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Евгений Георгиевич Пепеляев ро-

дился 18 марта 1918 г. в г. Бодайбо 
Иркутской области – центре знаме-
нитых Ленских приисков. Отец Ев-
гения, Георгий Георгиевич, был ра-
бочим; переезжая с места на место, 
занимался монтажом и ремонтом ди-
зелей, паровых котлов, генераторов и 
прочего приискового оборудования. 
В 1928 г. семья Пепеляевых покинула 
Бодайбо и в течение нескольких лет 
побывала в Новосибирске, Чувашии, 
Петропавловской и Семипалатинс-
кой областях. Практически каждый 
учебный год Евгению приходилось 
менять школу. В 1934 г. он поступил 
в Омский железнодорожный стро-
ительный техникум, но учебу в нем 
не закончил – в 1935 г. его, с детства 
мечтающего о небе, забрал с собой в 
Одессу старший брат Константин, инструктор 8 - й военной 
школы летчиков.

В Одессе Евгений устроился на работу в авиаремонтные 
мастерские и, одновременно, начал заниматься в аэроклу-
бе. В августе 1936 г. по спецнабору поступил в Одесскую 
военную школу летчиков.

В 1937 году курсант Пепеляев в числе первых закончил 
программу летной подготовки на самолете У - 2 и с янва-
ря 38 - го приступил к изучению истребителя И - 16 с мото-
ром М - 25. К ноябрю 1938 г. он освоил на «ишаке» взлет и 
посадку, простой пилотаж и некоторые фигуры высшего 
пилотажа – петлю, переворот, боевой разворот и штопор. 
Научился элементам воздушного боя и стрельбе по назем-
ным целям.

Во второй половине декабря Евгений Пепеляев получил 
документы об окончании летной школы, звание младшего 
лейтенанта и направление к дальнейшему месту службы 
– на Дальний Восток.

В середине января 1939 г. младший лейтенант Пепеляев 
прибыл в Белогорск, что в сотне километров от Благове-
щенска – место базирования 29 - го Краснознаменного ис-
требительного авиационного полка*, вооруженного И  -  16 
М - 25. За время службы в этой части Евгений многому 
научился. Освоил дневные и ночные маршрутные полеты, 
весь комплекс высшего пилотажа на 
И - 16, научился метко стрелять по на-
земным и воздушным целям, вести 
свободный воздушный бой, летать 
под «колпаком» на УТИ - 4. Учился 

младший лейтенант Пепеляев быстро и уже через полгода 
службы в строевом полку был допущен к несению боевого 
дежурства.

В декабре 1940 г. Пепеляев был переведен на должность 
заместителя командира эскадрильи во вновь формируемый 
300 - й ИАП. Полк формировался на станции Архара Амур-
ской области. В марте - апреле 1941 г., собрав 20 самолетов 
из трех десятков старых «ишачков», 300 - й ИАП перебази-
ровался на аэродром Желтый Яр. В 1942-м Е.Г. Пепеляев 
стал командиром 1 - й эскадрильи, в 1943 - 1944 гг. служил 
инспектором - летчиком в управлении 254 - й ИАД, в кото-
рую входил 300 - й ИАП, 1945 - 1946 гг. – заместителем ко-
мандира полка. 

С начала Великой Отечественной войны Пепеляева не по-
кидало желание попасть на фронт. Но рапорты с просьбой 
о направлении в действующую армию оставались без дви-
жения. Лишь в конце 1943 г. командование направило его 
на фронт на двухмесячную стажировку. В ноябре - декабре 
43 - го капитан Пепеляев в составе 162 - го ИАП 309 - й ИАД 
1 - й ВА 2 - го Белорусского Фронта выполнил 10 боевых вы-
летов. Поучаствовать в воздушных боях не довелось – на 
фронте стояло затишье и активных действий в воздухе не 
было. Пепеляев пытался остаться в действующей армии и 
попытка почти удалась: был подписан приказ о назначе-

Евгений (слева) с матерью, братом Константином и сестрой Людмилой. Одесса, 1937 г.

Летчики 29 - го Краснознаменного ИАП В. Соколов, Е. Пепеляев, П. Радченко, В. Мясников. Аэро-
дром Куйбышевка-восточный, май 1939 г.

* 29 - й Краснознаменный ИАП – одна из ста-
рейших авиачастей РККА. Под названием 
«Первая Краснознаменная эскадрилья» сфор-
мирован в годы Гражданской войны выдаю-
щимся летчиком И.У. Павловым. В этой части 
ней служили такие известные летчики, как 
В.П. Чкалов, один из первых Дважды Героев 
Советского Союза С.А. Грицевец, будущий 
Дважды Герой Советского Союза и Маршал 
авиации Е.Я. Савицкий. В начале Великой 
Отечественной войны 29 - й Краснознаменный 
полк был переброшен на фронт. За успешные 
бои под Москвой полку, первому в Советских 
ВВС, было присвоено звание Гвардейского. 
6 - го декабря 1941 г. полк стал 1 - м ГвИАП.
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нии его командиром эскадрильи 162 - го ИАП, но вмешался 
командующий ВВС Дальневосточного фронта П.Ф. Жига-
рев, лично знавший Пепеляева. Приказ отменили и летчи-
ку пришлось вернуться на Дальний Восток.

В августе - сентябре 1945 г. 300 - й ИАП 254 - й ИАД при-
нимал участие в боевых действиях против Японии. Замес-
титель командира полка капитан Пепеляев выполнил 20 
боевых вылетов на разведку и прикрытие войск. Японская 
авиация практически не действовала и стрелять довелось 
только по наземным и надводным целям – используя 37 - мм 
пушку Як - 9Т, капитан Пепеляев уничтожил паровоз и по-
топил катер.

По завершении боевых действий 300 - й ИАП вернулся в 
Союз на аэродром Гаровка под Хабаровском, однако вскоре 
полку пришлось вновь покинуть Родину. В начале ноября 
1945 г. в китайских портах Желтого моря началась высадка 
американских войск, с кораблей высадился целый поле-
вой корпус. 300 - й ИАП придали 6 - й Гвардейской танко-
вой армии, спешно перебрасываемой в Северо - Восточный 
Китай для противодействия американцам. Две эскадрильи 
и штаб полка перебазировались в Мукден, одна АЭ в Чай-
чунь. Из-за болезни в Союзе остался командир полка майор 
Карпов, и все время, пока полк пребывал в Манчжурии, им 
командовал Пепеляев. С 9  ноября 300 - й ИАП приступил к 
боевой работе, ведя разведку портов и дорог. Американцы 
продвигались в северо - западном направлении и полеты 
наших истребителей осуществлялись, главным образом, 
в район Циндао. Противодействия нашим разведчикам 
не оказывалось, эпизодически пилоты 300 - го ИАП виде-
ли в воздухе самолеты противника, но воздушных боев не 
было. В конце ноября-начале декабря, с прибытием в Ман-
чжурию частей 6 - й Гвардейской танковой армии, амери-
канские войска начали движение в сторону портов, погру-

1 - я АЭ 300 - го ИАП. Сидят: Н. Жуков, И. Балдецкий, Е. Пепеляев, В. Назаркин, Агафонов. Стоят: Серухин, Абрамов, Чигарев, Унчиков, Дударенко. 
Аэродром Надеждинск, лето 1942 г.

Зам. командира 300 - го ИАП капитан Пепеляев у своего Як - 9. Аэродром 
Желтый Яр, осень 1944 г.
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зились на корабли и покинули Китай. 
Но 300-й ИАП вернулся на Родину 
лишь в марте 1946 г.

Осенью 1946 г. капитана Пепеляева 
направили на Высшие летно - такти-
ческие курсы усовершенствования 
командиров авиачастей ВВС. Вспо-
минает Е.Г. Пепеляев:

«…Я еще в 1945 году просился в 
Академию. Но у нас была такая сис-
тема, что если человек нужен, то 
перевести его в другую организацию 
с повышением всегда очень трудно. 
Так же и меня держали, в Академию 
не пустили, хотя я и писал самому 
Главкому. Хотел я попасть и в НИИ 
ВВС, в испытатели, но тоже не 
сумел, несмотря на то, что у меня 
там знакомый летчик - испытатель 
был, Антипов Юрка. А осенью 1946 г. 
я сумел вырваться в Липецк. Ну, по-
дарил командиру дивизии «Форд - 8», 
который мне в Манчжурии подарил командующий 12 - й ВА 
маршал авиации Худяков, заму – пистолет и часы вручил, 
получил санкцию и уехал…»

После года учебы в Липецке, приказом Главкома ВВС 
Вершинина капитан Пепеляев был направлен в 196 ИАП 
«парадной» 324 - й Свирской ИАД* на должность замес-
тителя командира полка. Полк в то время базировался на 
полевом аэродроме Волосово, что в 8 км южнее Лопасни 
(ныне г. Чехов) и имел на вооружении различные типы ис-
требителей Яковлева.

Капитан Пепеляев прибыл в 196 - й ИАП в декабре 1947 г. 
В апреле 1948 - го полк получил для войсковых испытаний 
одну эскадрилью цельнометаллических Як - 9П с мотором 
ВК - 107А и реверсивными винтами ВИШ - 107Р. Реверсив-
ный винт оказался мощным средством торможения на по-
садке. Длина пробега Як - 9П с таким винтом уменьшалась 
без малого в 2,5 раза. По предположениям летчиков, этот 
истребитель предназначался для авианосцев, строительс-
тво которых в то время предполагалось. Однако через 2 - 3 
месяца эксплуатации моторы на Яках с реверсивными вин-
тами начали выходить из строя; видимо, реверс не был для 
них расчетным режимом. Летом эпопея с «реверсивными» 
Яками закончилась. В июле 196 - й ИАП перебазировался 
в Кубинку и в августе начал осваивать реактивную техни-
ку – Як - 15. В ноябрьском воздушном параде над Красной 
площадью полк участвовал уже на новом истребителе. 
Вспоминает Е.Г. Пепеляев:

«…Пересесть с Як - 9 на Як - 15 ничего не стоило. Само-
лет почти тот же, но скорость чувствовалась. Для меня 
в то время реактивный Як был передовой, самый лучший 
самолет. Правда, мало на нем было горючего. Чтобы во 
время парада, взлетев из Кубинки, пройти над Тушино и 
Красной площадью, приходилось садиться в Теплом Стане 

Е.Г. Пепеляев в кабине Ла - 15, 1949 г.

* 196 - й ИАП начал формироваться 25 апреля 1941 г. К началу войны формирование еще не завершилось — утром 22 июня в полку было всего 5 
летчиков, самолеты отсутствовали и лишь в конце этого дня было получено несколько МиГ - 3. На самолетах МиГ-3 полк и начал войну, однако сов-
ременной отечественной техники не хватало и в начале сентября 196 - й ИАП убыл в г. Кадников для переучивания на американский P - 40. С середины 
февраля 1942 г. полк воевал на «Киттихоках» и «Томагавках», а в начале мая 43 - го отправился в Красноярск для переучивания на Р - 39. В июле 1944 
г. 196 - й ИАП получил на вооружение Як - 1 и до середины ноября 44 - го вел боевые действия на этом типе истребителя. Полк воевал на северо - западе, 
на Волховском, Ленинградском и Карельском фронтах. К концу 1944 г. война на севере уже закончилась и в декабре 324 - я ИАД, в состав которой 
входил 196 - й ИАП, получила приказ перебазироваться в Московский Военный Округ. За годы Великой Отечественной Войны истребители 196 - го 
ИАП выполнили 5022 боевых вылета и в 127 воздушных боях сбили 112 самолетов противника, потеряв при этом 54 своих машины и 37 летчиков. С 
12 декабря 1944 г. полк базировался в Волосово и имел на вооружении истребители Як - 3, Як - 9Т и Як - 9У.

– для возвращения в Кубинку не хватало горючего. В Теп-
лом Стане нас быстро заправляли и мы возвращались 
домой…»

В начале 1949 г. 196 - й ИАП получил приказ командую-
щего ВВС Московского Военного Округа В.И. Сталина 
срочно освоить новый истребитель Ла - 15 и принять учас-
тие в традиционном Первомайском параде уже на новой 
машине. Самолеты начали поступать по 1 - 2 машины из 
разных мест. Их собирали в Кубинке, перегоняли с Горь-
ковского завода, с аэродрома ГК НИИ ВВС в Чкаловской. 
К началу апреля в 196 - м полку набралось более десятка 
Ла - 15, и всего за 26 апрельских дней полк переучился на 
новый истребитель. Одновременно с подготовкой к параду 
полку было предписано провести войсковые и государс-
твенные испытания Ла - 15. Если в войсковых испытаниях 
принимала участие большая часть летного состава полка, 
то для госиспытаний была создана специальная группа из 
четырех пилотов. В нее вошли майор Е.Г. Пепеляев и капи-
тан А.И. Бабаев из 196-го ИАП, один летчик - испытатель 
МАП и испытатель ГК НИИ ВВС подполковник А.Г. Ко-
четков. Вспоминает Е.Г. Пепеляев:

«…Начали срочно осваивать Ла - 15, прокладывать доро-
гу для других летчиков. Двухместного самолета не было, 
но вылетели все свободно. Ла - 15 хороший самолет был, 
хотя и сыроватый… На пилотаже даже лучше МиГ - 15, я 
мог сравнить – на Ла - 15 я готовил пилотаж ко Дню Воз-
душного Флота и показывал его в Тушино в 49 - м, а потом 
с Ла - 15 на МиГ пересел. Но в целом, по сравнению с МиГом 
слабоват он был. Потолок меньше, скорость и скороподъ-
емность пониже – у МиГа двигатель помощнее был. Сла-
бовато оружие было, прицел, правда, тот же полуавто-
мат, что и на МиГе. Ла - 15 по сравнению с МиГ - 15 много 
высоты терял за переворот. МиГ, насколько я помню, 
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1200 м, а Ла - 15 – 1400 - 1500. На 
МиГе даже меньше можно было по-
терять. 1200 м – это по инструкции 
минимально допустимая высота, а я 
показательно делал переворот с 1000 
м и МиГ выходил на двухстах, то 
есть всего 800 м терял. Хотел я сде-
лать еще ниже, но начальство вос-
противилось. И еще я открытие сде-
лал, что нечего и пытаться выводить 
Ла - 15 из штопора до высоты 5000 
м. Мне было дано задание сделать 
переворот с высоты 11500 м. А до 
этого мы всё время на малых высо-
тах летали. И вот я сделал перево-
рот и попал в штопор, в обычный. Я 
выводить, а он не выходит. Тряска, 
стуки… Так и вертелся, только ты-
сячах на четырех я его вывел. И я 
понял, что, во - первых, нечетко дейс-
твовал рулями при выводе, и, во - вто-
рых, высота…Это я сразу понял. В 
этом же полете я во второй раз 
полез. Рули поставил так, как надо, а 
он всё равно до 5000 не выходил – 
рулям не хватало плотности возду-
ха. И уже на третий раз я сделал 
переворот, потерял на нем тысячи 
четыре высоты, и только тогда он у 
меня получился.… В общем, МиГ - 15 
лучше, мощнее был самолет. А если 
сравнивать с МиГ - 15 бис, то «бис» 
еще более солидный был, чем 
Ла - 15…»

При подготовке к Первомайскому параду 196-й ИАП по-
терял один Ла - 15. При подходе к Московской окружной 
дороге загорелся самолет капитана Зотова. Перегорело 
управление рулем высоты и летчик впервые в советских 
ВВС успешно катапультировался из боевого самолета. В 
июне в 196 - м ИАП произошла катастрофа – при выпол-
нении пилотажа в зоне на Ла - 15 разбился старший лейте-
нант Загорец. В следующем месяце снова трагедия – погиб 
командир полка Герой Советского Союза подполковник 
А.П. Шишкин. И опять это произошло на пилотаже в зоне 
на Ла - 15. Самолет дискредитировал себя в глазах команду-
ющего ВВС округа Василия Сталина, тем более, что под-
полковник Шишкин был его фронтовым другом. Поступил 
приказ передать «лавочкины» в другие части, а 196 - му 
ИАП переучиться на МиГ - 15. Правда, летать на МиГе лет-
чики полка начали несколько раньше, первые 9 пилотов 
вылетели на МиГ - 15 еще в мае, в июле освоили МиГ еще 
17 летчиков. Весь летный состав закончил переучивание в 
начале октября.

В январе 1950 г. Евгений Пепеляев отдыхал в санатории, 
когда внезапно пришла телеграмма со срочным вызовом в 
часть. По возвращении в полк выяснилось, что готовится 
к отправке в Китай 29 - й ГвИАП и требуется срочно до-
укомплектовать его летчиками. Но в состав этого полка 
Пепеляев не попал. 14 февраля 29 - й ГвИАП под коман-
дованием Героя Советского Союза гвардии подполковника 
А.В. Пашкевича уехал в Китай. Там этот полк оборонял от 
налетов гоминдановской авиации г. Шанхай, а позже, в де-
кабре 50 - го и январе 51 - го, вел боевые действия в Корее. 

15 февраля вместо убывшего 29-го ГвИАП в 324 - ю ИАД 
вошел 32 - й ГвИАП. В конце марта этот полк возглавил 

Герой Советского Союза С.Ф. Долгушин, до этого командо-
вавший 196 - м ИАП, вместе с ним в 32 - й ГвИАП перешел 
и его заместитель майор Пепеляев. Главной задачей, стояв-
шей перед новым командованием полка, было переучива-
ние его пилотов с МиГ - 9 на МиГ - 15 в кратчайшие сроки. 
Затем летчики начали осваивать полеты днем и ночью в 
сложных метеоусловиях. Кроме того, с полка «парадной» 
дивизии никто не снимал и парадные задачи. К парадам и 
показательным полетам готовился и Е.Г. Пепеляев. Вмес-
те с капитаном В. Лапшиным он отрабатывал встречный 
пилотаж, который планировалось продемонстрировать на 
празднике Дня Воздушного Флота в Тушино. К сожале-
нию, из - за плохой погоды сделать это не удалось.

*  *  *
Летом 1950 г. началась война в Корее. С начала ноября 

в боевых действиях начали принимать участие советские 
истребительные авиадивизии. 1 ноября 1950 г. выполнили 
первые боевые вылеты истребители 28 - го и 72 - го Гвар-
дейских авиаполков 151 - й ГвИАД. На следующий день 
вступил в бой 139 - й ГвИАП 28 - й ИАД. 15 ноября 1950 г. в 
Мукдене на основании шифротелеграммы №5564 Началь-
ника Генерального Штаба Советской Армии генерал - пол-
ковника Штеменко специально для боевых действий в 
Северной Корее начал формироваться 64 - й истребитель-
ный авиационный. Его командиром был назначен Гвардии 
генерал - майор авиации Белов. В состав Корпуса первона-
чально вошли 28 ИАД в составе 67 - го и 139 ГвИАП и 50 
ИАД в составе 177 - го ИАП и ранее упоминавшегося 29 - го 
ГвИАП. Уже воюющая 151 - я дивизия официально вошла в 
состав 64 - го ИАК двумя месяцами позже – в январе 1951 г. 

Подполковник Пепеляев и капитан Лапшин у МиГ - 15 в «парадной» окраске перед полетом на 
встречный пилотаж, лето 1950 г.
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Перед Корпусом была поставлена боевая задача: прикрыть 
от ударов американской авиации промышленные и адми-
нистративные объекты Северо - Восточного Китая, тылы 
войск КНА и КНД, ГЭС Супхун, мосты через р. Ялуцзян и 
аэродромы в районе г. Аньдун.

Было ясно, что через некоторое время воюющим соеди-
нениям потребуется замена. В качестве таковой в октябре, 
еще до вступления советских частей в войну, была опре-
делена 324 - я ИАД. В Правительственную командировку 
убывали 196 - й и 176 - й полки, 32 - й ГвИАП оставался в 
Кубинке. 16 ноября полки 324 - й ИАД, уходящие на войну, 
перевели на боевой штат, по которому в каждом полку 
должно было остаться по 32 летчика и 30 самолетов. 17 но-
ября Главком ВВС назначил новогым командиром дивизии 
прославленного летчика, Трижды Герой Советского Союза 
полковника Ивана Никитовича Кожедуба. Тем же приказом 
сменился командный состав полков. 176 - й ГвИАП возгла-
вил подполковник А.С. Кошель, командиром 196 - го ИАП 
стал подполковник Пепеляев.

Главной задачей вновь назначенных командиров стало пе-
реформирование частей – нужно было набрать доброволь-
цев из летного состава 32 - го, 176 - го и 196 - го полков. В 
командировку запрещалось брать летчиков, принимавших 
участие в показательных полетах, так называемых «пило-
тажников». Е.Г. Пепеляев, служивший и в 196 - м ИАП, и 
в 32 - м ГвИАП, неплохо знал пилотов обоих полков. Знал 
их подготовку, личные качества, поэтому ему не составило 
труда в течение 3 - 4 дней набрать три десятка доброволь-
цев. Вспоминает Е.Г. Пепеляев:

«…Все прекрасно понимали, для чего формируется диви-
зия, чем она будет заниматься в командировке. Большинс-
тво летчиков не проявляло особого желания ехать на 
войну, они уже знали, что это такое. Я же ехал в коман-
дировку с большим желанием. Во - первых, всю Великую 
Отечественную я стремился попасть на фронт, попробо-
вать себя в бою. Я был твердо уверен в своей личной го-
товности как летчика - истребителя, как воздушного 
бойца. Во - вторых, я всегда помнил, что лично меня про-

шедшая война коснулась очень мало, в то время как боль-
шинство моих сверстников – летчиков, хороших друзей и 
товарищей, в том числе и мой родной брат Костя, – по-
гибли на той войне. Я считал, что обязан перед памятью 
погибших друзей, перед государством, которое исполнило 
мою мечту, сделав летчиком, затратив на это немалые 
средства, отдать долг за всё, что было для меня сделано. 
И, в - третьих, я должен был реабилитироваться после 
аварии МиГ - 15 в октябре 1950 года, когда ночью в слож-
ных метеоусловиях я посадил самолет с убранными шасси, 
хотя на приборном щитке горели зеленые лампочки, озна-
чающие, что шасси выпущено…»

Самолеты разобрали и упаковали в ящики, ящики пог-
рузили на железнодорожные платформы. Под надежной 
охраной эшелоны с МиГами ушли в Китай. В конце нояб-
ря – начале декабря отправился в дорогу и личный состав 
дивизии. Переодевать солдат и офицеров в гражданскую 
одежду, как это было с теми, кто отправлялся в Правитель-
ственные командировки ранее, не стали. Оставили в воен-
ной форме, ограничившись тем, что приказали снять с нее 
погоны, петлицы, любые знаки различия.

В декабре 1950 г. эшелоны прибыли в г. Дунфын, нахо-
дившийся неподалеку от аэродрома, на котором предсто-
яло базироваться 324 - й ИАД. В авиагородке всё было 
подготовлено для жизни и работы советских солдат и 
офицеров, вплоть до обмундирования. Зима уже вступи-
ла в свои права, было холодно и снежно, дули непрерыв-
ные ветры, оправдывая название городка, – с китайского 
«Дунфын» переводится как «Долина ветров», – и дивизию 
переодели в китайскую армейскую зимнюю форму. Вспо-
минает Е.Г. Пепеляев:

«…Когда приехали в Китай, пока денег не было, нам вы-
дали китайское обмундирование. Шинели горчичного 
цвета, синие штаны, горчичные же френчи, красные са-
поги и шапки - ушанки с козырьком. Потом получили пер-
вую зарплату, вторую. Костюмы купили, шляпы, кожаные 
курточки – летное обмундирование там покупали. Неко-
торые взяли с собой куртки из Союза, но это единицы. 

МиГ-15 «борт 125» (серийный № 111025) ст. л-та Гоголева из 2-й АЭ 176-го ГвИАП 324-й ИАД в кадре ФКП самолета Пепеляева. Этот снимок 
сделан в апреле 1951-го на аэродроме Аньдун техником самолета, случайнонажавшим на земле гашетку фотокинопулемета. Обратите внимание, 
что красный нос и красные элементы ОЗ ВВС КНДР выглядят белыми из-за установленного на объективе ФКП красного светофильтра.
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Шинели китайские все повыкидывали. Я дал команду своим 
летчикам приобрести шелковые шарфы, чтобы можно 
было свободно головой вертеть, шею не натирать. Ис-
требитель должен всё вокруг себя видеть. Я так молодых 
летчиков учил: сделал пять шагов – оглянись! На земле 
приучал.

Уже потом, при первых катапультированиях, выясни-
лось, что красные сапоги слетают с ног – летчики при-
землялись босиком. Поэтому я им выхлопотал меховые 
китайские солдатские ботинки на шнурках. Они все в них 
и летали, только я один в полку в сапогах. Чтобы летчики 
думали, будто я не боюсь. Что ж, совесть - то надо иметь 
– меня ж целый полк прикрывает, 30 человек!»

Вскоре в Дунфын прибыли эшелоны с самолетами. Аэ-
родром был тыловым, от корейской границы его отделяло 
около 200 км. До зоны активных боевых действий было 
еще дальше – Аньдун, аэродром первого эшелона 64 - го 
ИАК, с которого в это время вел боевые действия 29 - й 
ГвИАП, находился в 320 км от Дунфына. Неудивитель-
но, что боевые задачи 324 - й дивизии пока не ставилось, 
и после сборки и облета самолетов пилоты 196 - го ИАП 
приступили к интенсивным тренировкам. Е.Г. Пепеляев 
продолжает:

«…Я начал готовить своих летчиков к боям, прямо там, 
в Китае. Время на это было, три месяца. Я им дал волю, 
начиная с «обжимки» самолета. В то время действовал 
приказ высшего начальства: облет самолетов на «валеж-
ку» производить только командирами эскадрилий и не 
ниже. В Китае же я плюнул на этот приказ и каждого 
летчика заставил «обжать» свой самолет на «валежку» 
на высоте 100 м. И не один не убился! После «обжимки» 
высший пилотаж, сложный, групповая слетанность, воз-
душный бой. Бои одиночные, парные, четверками, эскад-
рильями. Стрельбы из ФКП по маневрирующей цели с дис-
танции не более 150 - 200 м. Так что мы там еще налетали 
часов по 40 - 50 каждый.

Летчики были почти все с боевым опытом, за исключе-
нием единиц, но это не сильно помогало – из - за отличия 
самолетов, в основном. Дело в том, что в Отечественную 
войну бой протекал на малых высотах, перегрузки были 
меньше. Здесь же высоты больше, перегрузки больше и 
что главное, продолжительнее. И еще... После войны про-
шло уже больше 5 лет, летчики стали уже не те. Во время 
войны они были холостые, а здесь уже почти все женаты, 
с детьми. Это тоже существенно влияло на большинс-
тво. Хотя, конечно, имеющему опыт было легче, чем не 
имеющему.

Первое время по возвращении из Кореи меня очень возму-
щало, когда некоторые разглагольствовали, что у амери-
канцев, мол, летчики плохие были. Летчики у них очень 
хорошие, подготовленные гораздо лучше, чем наши. Имели 
налет гораздо больший и подготовка в целом у них была 
гораздо выше. Причина плохой подготовки наших летчи-
ков крылась в боязни начальства, – командиров полков и 
дивизий, – летных происшествий, особенно аварий и ка-
тастроф. Поэтому все элементы Курса Боевой Подго-
товки, по которым летчики должны обучаться пилота-
жу, групповой слетанности, воздушному бою, стрельбе, 
они значительно упрощали. И в результате летчики не 
были в должной степени подготовлены к бою. Это точно, 
на все 100 процентов! Если бы у меня не было трех меся-
цев, которые мои летчики затратили на подготовку не-
посредственно там, в Китае, они тоже понесли бы значи-
тельные потери. Значительно больше тех, что у нас были. 
И это притом, что в своей летной подготовке они стояли 

намного выше всех остальных полков и дивизий, приходя-
щих в Корею. Ведь они служили в дивизии, занимавшейся 
освоением новых самолетов, подготовкой и проведением 
парадов, умели ходить в плотных боевых порядках, манев-
рировать…»

На аэродроме Дунфын полки 324 - й ИАД находились до 
конца первой декады февраля. Еще 23 января 1951 г. Воен-
ный Министр своей директивой включил дивизию в состав 
64 - го ИАК. 11 февраля поступил приказ перебазироваться 
ближе к району активных боев. В течение следующих двух 
дней МиГи дивизии перелетели на аэродром Аньшань, те-
перь летчиков дивизии отделяли от войны всего 200 км. 
Угроза массированных налетов американской авиации на 
объекты Северо - Восточного Китая считалась вполне ре-
альной, поэтому летчикам 176 - го и 196 - го полков, помимо 
тренировок, пришлось нести боевое дежурство. Впрочем, 
за полтора месяца пребывания в Аньшане подниматься на 
перехват самолетов противника 324 - й ИАД не довелось.

В конце марта 1951 г. 324 - я дивизия получила приказ 
сменить на аэродроме Аньдун полки 151 - й ГвИАД. 1 ап-
реля перебазировался 176 - й ГвИАП, летчики 196 - го полка 
перелетели на Аньдун около полудня 2 апреля. После до-
заправки МиГов подполковник Пепеляев вместе со своими 
пилотами слетал на ознакомление с районом боевых дейс-
твий. К вечеру 324 - я истребительная авиационная Свир-
ская Краснознаменная дивизия в составе 62 самолетов и 
61 боеготового экипажа была полностью готова к боевым 
действиям.

На следующий день пилоты дивизии впервые встре-
тились с противником. Первая встреча летчиков 176 - го 
ГвИАП с «Сейбрами» сложилась неудачно. Сбив один 
F - 86, полк потерял от атак «Сейбров» три МиГ - 15 и одно-
го пилота – погиб старший лейтенант Никитченко. Вылет 
восьмерки 196 - го ИАП, возглавляемой командиром 2 - й 
АЭ капитаном Б.В. Бокачем оказался более удачным. При-
крывая мост через Ялуцзян, МиГи Бокача провели бой с 
превосходящими силами «Сейбров». Пилоты действова-
ли в соответствии с установкой, данной своим летчикам 

Командир 2-й АЭ 196-го ИАП капитан Б.В. Бокач. (6 побед в Корее)
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командиром полка: в первых боях главное – не допустить 
своих потерь, а победы придут позднее, с приобретени-
ем опыта. Летчики 196 - го полка не только в полной мере 
выполнили установку своего командира, но и оказали по-
мощь коллегам из 176 - го ГвИАП. В боевом донесении за 3 
апреля командир дивизии И.Н. Кожедуб писал: «…В райо-
не моста эскадрилья на высоте 3000 метров встретила 
до 20 истребителей противника Ф - 86 и, не ввязываясь в 
активный воздушный бой, она заградительными очередя-
ми отражала атаки самолетов противника из - под хвос-
та наших самолетов ранее вылетавших групп. Эскадри-
лья воздушный бой вела организованно и в полном составе 
возвратилась на свой аэродром…» Для первого боя это 
был несомненный успех –  три месяца интенсивных трени-
ровок дали свой эффект. Пепеляеву удалось подготовить 
своих летчиков до уровня, не уступающего выучке пило-
тов «Сейбров».

Сам командир 196 - го ИАП в первых боевых вылетах не 
участвовал – организационная рутина не давала подняться 
в воздух. Лишь через неделю он смог впервые вылететь на 
боевое задание.

8 апреля в 10:07 по пекинскому времени командир диви-
зии поднял в воздух 14 МиГов 196 - го полка. Восьмерку 
3 - й эскадрильи повел подполковник Пепеляев, шестерку 
1 - й АЭ возглавил комэск капитан Антипов. В это же время 
наши РЛС на удалении 130 км от Аньдуна обнаружили 
разведчик RB - 45C, идущий на высоте 10800 метров в сто-
рону нашего аэродрома. Его прикрывало звено «Сейбров». 
Кожедуб приказал группе Пепеляева перехватить и унич-
тожить разведчика. Вспоминает Е.Г. Пепеляев:

«…Мой первый боевой вылет был интересен не столько 
моим поведением, сколько поведением механика самолета. 
Когда я подъехал к самолету, что бы вылететь на зада-
ние, многие летчики уже сидели в кабинах и запускали дви-
гатели. Механик моего самолета стоял бледный и вместо 
того, что бы доложить о готовности самолета к вылету 

и помочь быстрее сесть в кабину, испуганно спросил: «Не-
ужели Вы сейчас полетите?» Я ему довольно грубо отве-
тил что - то вроде: «Не хорони меня, а делай свое дело: 
помоги сесть в кабину и запустить двигатель!»

Механик был крайне растерян и действовал нечетко. 
Можете себе представить, каково душевное состояние 
летчика в первом бою, особенно в начале боя, при сближе-
нии с противником! По своему опыту могу сказать, что в 
первых боях с F - 86 была боязнь, страх за себя и за товари-
щей. Были скованность и излишнее напряжение, принятие 
необоснованных решений при выполнении того или иного 
маневра. Я думаю, что подобные ощущения, мысли и дейс-
твия были не только у меня, но и, в разной степени, у дру-
гих летчиков, независимо от того, воевали они раньше или 
нет.

А первый бой у меня так прошел. Я восьмеркой вылетел 
на перехват разведчика. Набрали высоту, сблизились. Раз-
ведчика прикрывала четверка «Сейбров» – он идет, а чет-

Командир звена 196-го ИАП капитан Л.Н. Иванов (7 побед в Корее). 4 ап-
реля 1951 г. открыл боевой счет 196-го ИАП, одержав победу над F-86.

Ст. лейтенант Ф.А. Шебанов (6 побед в Корее) 4 апреля 1951 г. одержал 
вторую победу 196-го ИАП над F-86.

Кадр ФКП ст. лейтенанта Шебанова. Дата – 4 апреля 1951 г., цель – 
F-86, дистанция 250 м, ракурс 0/4, огонь велся двумя средними очередями 
из трех пушек.
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верка чуть сзади висит. Я начал заходить в хвост развед-
чику, но, смотрю, сзади ко мне тоже заходят. Тогда я 
говорю ведущему второго звена: «Ты атакуй разведчика, а 
я свяжу этих!» И я своим звеном завязал бой с четверкой 
«Сейбров». Одному почти вышел в хвост. Ощущение 
такое… Сердце бьется так, что слышно, будто кто - то 
меня по голове бьет. Воздуха даже не хватает, кажется, 
что вот - вот я его собью! Но, конечно, ни черта я его не 
сбил… Смотрю, вторая пара «Сейбров» со мной сзади 
сближается, и я переключился на неё. Поковырялись, по-
ковырялись, разведчик ушел. Его один летчик из второго 
звена сфотографировал. Дальность 150 - 200 м – отлич-
ный снимок! Оказалось, пушки были не перезаряжены, 
только фотопулемет включен. Потому и снимок отлич-
ный получился, так как когда стреляешь из пушек, то 
из - за вибрации снимок размытый выходит…»

Уже после первых боев летчики 324 - я ИАД начали вы-
сказывать недовольство матчастью. Бои с бомбардиров-
щиками В - 26, В - 29 и реактивными RB - 45 не вызывали 
проблем. Встречи с истребителями F - 80 и F - 84 так же за-
канчивались в пользу МиГ - 15. А вот противостоять «Сей-
брам» на тех машинах, которыми была вооружена 324 - я 
дивизия, было крайне сложно. Вспоминает Е.Г. Пепеляев:

«…Начали мы воевать на МиГ - 15 с РД - 45Ф. А это ведь 
тоже проблема была! Наша русская беспечность, или уп-
рямство, или дурость, я уж не знаю. МиГ с РД - 45Ф проиг-
рывал «Сейбру» почти по всем параметрам и на горизон-
тальном маневре, и на вертикалях, как вверх, так и вниз. 
Практически единственное преимущество – пушки. В 
Корее, пока мы туда ехали, появились уже «бисы», но, 
когда мы вступали в бой, эти самолеты увели на тыловые 
аэродромы, а нас на МиГах с «сорок пятыми» заставили 
воевать. Пришлось мне там учинить нечто вроде забас-
товки – давайте мне «бисы», и всё! Тогда буду воевать, а 
без них не буду!»

Командование прислушалось к мнению летчиков, в сере-
дине апреля дивизия Кожедуба обменявшись матчастью с 

151 - й ГвИАД, получила 47 МиГ - 15бис. Это были самоле-
ты-ветераны, на которых с начала декабря 1950 г. последо-
вательно воевали истребители 50 - й и 151 - й дивизий. Во 
второй половине мая 324 - я ИАД получила еще 16 «бисов» с 
Новосибирского авиазавода, 13 из них попали в 196 - й полк.

Первую победу подполковник Пепеляев одержал уже на 
МиГ - 15бис, это произошло 20 мая 1951 года. В 15:08 - 15:09 
по пекинскому времени две восьмерки 196 - го ИАП выле-
тели для наращивания сил 20 МиГов18 - го Гвардейского 
полка*. Первую восьмерку повел подполковник Пепеля-
ев. В воздухе в это время находилось до 40 «Сейбров», 
действовавших отдельными звеньями. Группа Пепеляева 
сходу вступила в бой, по оценкам летчиков ей противо-

В кадре ФКП ст. лейтенанта Лазутина – RB-45C. Атака оказалась без-
результатной, так как летчик забыл перезарядить пушки.

* 18 - й ГвИАП входил в 303 - ю ИАД. Полк начал боевые действия с аэ-
родрома Аньдун 8 мая 1951 г. С вводом в строй нового аэродрома пер-
вой линии Мяогоу, с середины июня в бой вступили еще два полка 303 - й 
дивизии, 17 - й и 523 - й ИАП. В начале июля перебазировался в Мяогоу 
и 18 - й ГвИАП. 303 - я дивизия вела боевые действия в Корее до конца 
февраля 1952 г.

Командир 1-й АЭ 196-го ИАП капитан Антипов (1 победа в Корее). Командир 196-го ИАП гв. подполковник Пепеляев. Аньдун, весна 1951 г.
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стояли до 12 F - 86. В один из моментов схватки Пепеляев 
зашел в хвост одному из «Сейбров» и, как он написал в 
послеполетном рапорте, «…вел огонь по самолету Ф - 86 
с дальности 500 - 600 м. В момент стрельбы видел попа-
дания снарядов и их разрывы на правой плоскости, после 
чего самолет из левого крена сделал правый переворот». 
Падающих самолетов противника летчики его группы не 
видели, но по результатам дешифрирования пленки фото-
кинопулемета Пепеляеву был засчитан сбитый F - 86.

*   *   *
В конце мая на Аньдун прибыла группа летчиков ГК 

НИИ ВВС, возглавляемая генерал лейтенантом Благове-
щенским. Группа имела задачу принудить к посадке F - 86 
«Сейбр». Ранее Благовещенский уже бывал на Аньдуне 
– 10 мая 1951 г. под прикрытием летчиков 196 - го ИАП он 
вылетал на рекогносцировку района, над которым пред-
стояло действовать его группе. Вспоминает Е.Г. Пепеляев:

«Благовещенский снова прибыл в Аньдун на транспорт-
ном самолете вместе с группой испытателей и пилотов 
из строевых частей. Как я узнал из разговора с летчика-
ми, их целью было посадить «Сейбр». На нем был уста-
новлен противоперегрузочный костюм, который сильно 
интересовал нашу авиапромышленность. Но, когда «Сей-
бры» сбивали и их летчики выпрыгивали, на летчике оста-
вался только сам костюм и шланг со штуцером, с помо-
щью которого костюм присоединялся к автомату 
регулировки давления в костюме. А вот сам автомат дав-
ления, – главное во всем этом деле, – устанавливался на 
самолете и, естественно, разбивался вместе с ним. Чтобы 
добыть автомат, нужен был «живой» самолет.

Я посмеялся над этой затеей. Индивидуальная подго-
товка у летчиков - испытателей была высока, а вот у тех 
пилотов, что из строевых частей – слабовата. Не знаю, 
как их отбирали. Их подготовку я оценить мог – некото-
рые из них впоследствии попали в мой полк. Перед тем, 
как появиться у нас, группа Благовещенского тренирова-
лась то ли в Аньшане, то ли в Мукдене, причем абсолютно 
самостоятельно – летали, проводили воздушные бои в те-
чение месяца или около того. И считали такую подготов-
ку достаточной. А я точно знаю, что этого мало. Мы 
тренировались три месяца. Я предложил свою помощь 
группе Благовещенского – хотя бы беседу провести, рас-
сказать, как и что. Они отказались, мол, сами с усами. 

Возник небольшой спор – летчики Благовещенского хоте-
ли летать на самолетах моего полка, я же был против. 
Меня начали уговаривать – давай, мол, все наши победы 
отдадим тебе. Я ответил: «Побед мне ваших не надо, да 
и не будет их. Счастье, если сами все живые вернетесь.» 

Но Потом командир дивизии меня уговорил на таких усло-
виях: на самолетах одной эскадрильи один день летают 
мои летчики, другой день – они…» 

29 го мая приказом командира 324 й ИАД летная группа, 
возглавляемая подполковником Дзюбенко – он командовал 
летчиками Благовещенского непосредственно в воздухе, 
– была закреплена за 196-м ИАП и вошла в оперативное 
подчинение командиру полка полковнику Пепеляеву. 

Летный и технический состав 324 й ИАД сразу же при-
клеил группе Благовещенского прозвище «Группа Норд», 
а к цели их прибытия отнесся весьма скептически, считая, 
что «Сейбр» и сбить то не просто, а уж посадить... Это 
легко сделать только на бумаге, сидя в штабе в Москве».

31 го мая группа Дзюбенко отправилась в первый вылет 
над Корейским полуостровом. Как и опасались в 324 й 
ИАД, результаты его оказались плачевными.

В тот день 12 летчиков группы выполняли облет района 
боевых действий. Подходя к Анджу на высоте 11 кило-
метров, они обнаружили пару В 29, прикрытую четверкой 
«Сейбров». В завязавшемся бою был сбит и погиб майор 
Перевозчиков, два самолета получили повреждения. 
Атаки же пилотов группы Дзюбенко оказались безрезуль-
татными. После этого вылета аэродромная братия сменила 
группе название на «Группа Пух», видимо намекая на то, 
что при встрече с численно уступающим противником она 
была разбита чуть ли не в пух и прах.

Майора Перевозчикова похоронили на новом русском 
кладбище в Порт Артуре. Командование группы НИИ 
ВВС, на деле убедившись в неготовности своих пилотов 
к боевым действиям в Корее, наконец обратилось за помо-
щью к командованию 196-го ИАП. После нескольких за-
нятий по тактике, проведенных полковником Пепеляевым, 
группа вновь отправилась в Корею. Облет района боевых 
действий прошел успешно, но на посадке случилась тра-
гедия – попав в спутный след идущего впереди самолета, 
разбился подполковник Дзюбенко. После этого боевых 
вылетов группа НИИ ВВС больше не выполняла и вскоре 
была расформирована. Испытатели убыли в ГК НИИ за-
ниматься своим делом, а большая часть строевых пилотов 
осталась в полках 303 - й и 324 - й дивизий. В частности, в 
196 - й ИАП на должность заместителя командира полка 
пришел майор Митусов. История с попыткой заполучить 
более - менее целый «Сейбр» имела свое продолжение, и 
главную роль в ней сыграл Е.Г. Пепеляев. Но, об этом не-
много позже.

Летом дали о себя знать последствия аварии на Як - 7 в 
1943 г. После напряженного дня у командира 196 - го ИАП 
начинало барахлить сердце. Из - за этого он в конце июня 
попал в госпиталь, где провел около 10 дней. Вернувшись 

МиГ-15 (сер. № 108023) 196-го ИАП, поврежденный в воздушном бою. Аэродром Аньдун, апрель 1951 г.
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в часть, Пепеляев узнал о характеристиках виража F - 86, 
которые сообщил недавно сбитый пилот «Сейбра». Вспо-
минает Е.Г. Пепеляев:

«В одном из боев сбитый американский летчик ката-
пультировался, это было недалеко, километров 20 - 30 от 
аэродрома, при приземлении он ногу сломал. Вот он, этот 
летчик, меня и подпутал – дал информацию нашим раз-
ведчикам - особистам, которые его допрашивали, что на 
десяти тысячах «Сейбр» выполняет вираж за 58 или 60 
секунд. Я несколько раз проверил вираж на МиГе, получа-
лось 52 - 53 секунды. И решил один раз на виражах бой про-
вести... Потерял ведомого, и самого чуть не сняли. Такой 
был печальный случай…»

Тот злополучный бой состоялся 11 июля 1951 г. Утром Пе-
пеляев повел группу полка, ведомым у него шел старший 
лейтенант Ларионов. Через 5 - 6 минут после взлета он уви-
дел пару F - 86, идущую на встречных 
курсах. Энергичным маневром Пепе-
ляев вышел в хвост американцам и 
открыл огонь по ведомому «Сейбру». 
Е.Г. Пепеляев продолжает:

«Ведущий «Сейбр» встал в вираж, 
а я, вместо того, что бы пройти 
дальше и набрать скорость, кото-
рую потерял во время атаки со 
стрельбой, решил попробовать пере-
играть его на вираже. В этот мо-
мент Ларионов еще шел за мной. А 
потом я понял, что проигрываю 
«Сейбру», почувствовал, что сейчас 
он меня… Он уже стрелять начал и 
попал мне по крылу, три пробоины 
сделал. Я пустил самолет в штопор. 
Внизу была сплошная облачность, 
тысячи две - три верхняя кромка. И 
вот я перед облачностью, тысячах 
на трех, самолет из штопора вывел. 

И как - то так удачно получилось, что я посмотрел вверх, 
а он надо мной сидит, хочет добить. Я под него нырнул, 
стал повторять его маневры: он вправо, и я за ним, он 
влево, и я влево. И так я с ним играл, играл, а он всё назад 
оттягивается, хотя я и тормозные щитки выпустил, и 
даже закрылки. Но у него воздушные тормоза лучше. А я 
жмусь к облакам. И вот за это время я сумел включить 
авиагоризонт, мы около минуты вертелись, и нырнуть в 
облака…»

Оторвавшись от противника, Пепеляев услышал запрос 
своего ведомого: «Вас потерял, где находитесь?» Приказав 
Ларионову идти на посадку, он вернулся в район боя, но, 
никого там не обнаружив, тоже взял курс на Аньдун. На 
Аньдуне выяснилось, что капитан Ларионов на аэродром 
не вернулся. Его искали, поиски контролировал сам Глав-
ком ВВС, но ни летчика, ни обломки его самолета так и 
не нашли. Вероятно, Ларионов был сбит, самолет вместе с 
летчиком упал в море. До сих пор Иван Васильевич Лари-
онов и числится одним из трех советских пилотов, пропав-
ших без вести на Корейской войне…

В июле над Северной Кореей и прилегающим к ней райо-
нам Северо - Восточного Китая стояла облачная погода, 
часто шли ливневые дожди, по утрам нередко бывали ту-
маны. В один из таких дней, 21 - го июля 1951 г., 196 - му 
ИАП пришлось вылетать на перехват группы американс-
ких самолетов. Вспоминает Е.Г. Пепеляев:

«Однажды я на вираже сбил F - 94, отбил ему хвостовое 
оперение. Днем они полетели, туман был, наш аэродром 
закрыт. А они долетели почти до самого Мукдена. Коман-
дир Корпуса полковник Белов струсил. Я в готовности 
сидел:

— Давай на выпуск, пока они…
Туман к этому моменту уже рассеялся, можно уже вы-

летать, а он… Сдрейфил. Мы вылетели, только когда на 
обратном пути эта группа уже наш аэродром прошла.

Восьмерку F - 94 мы догнали, когда они уже подходили к 
береговой черте. Фактически, я уже не имел права атако-
вать, так как они были уже над Желтым морем. Я пере-
дал капитану Бокачу, чтобы он атаковал переднюю чет-
верку, а сам нацелился на заднее звено. Атаковал в наборе 
высоты. Одному F - 94 дал снизу – щепки полетели, дальше 
я за ним уже не следил. Вышел вверх, смотрю, другой влево 
разворачивается. И этому, который на вираже, отбил 
хвостовое оперение, да так, что все эти куски полетели в 

Старший лейтенант И.В. Ларионов 

Кадр ФКП Пепеляева. Дата – 21 июля 1951 г., цель – F9F, дистанция 200 м, ракурс 0/4, огонь велся 
одной длинной очередью из трех пушек.
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мой самолет. Я ещё башку прижал, что бы не оторвало. 
Но, обломки мой самолет не задели.

Группа F - 94 рассыпалась, рассыпались и мои летчики, 
каждый атаковал свою цель. Дело было уже над Желтым 
морем, поэтому я дал команду закончить бой.

Всё могло бы быть по другому, если бы разрешение на 
вылет мне дали на полчаса раньше. Точных резултатов 
этого боя я не знаю. На наш полк засчитали 7 или 8 побед. 
Даже пришлось одному из моих летчиков записать два 
F - 94. Якобы, он их не сбил, а они сами при его атаке стол-
кнулись. Правда, я в это не верю, но дивизионное начальс-
тво заставило…»

О реальных результатах этого боя можно сказать следу-
ющее. Во - первых, необходимо указать, что бой велся не 
с ночными истребителями - перехватчиками F - 94 «Стар-
файр», а с палубными истребителями F9F «Пантера». По 
американским данным, в тот день в единственном бою с 
МиГ - 15 участвовали самолеты именно этого типа. Кроме 
того, на снимках фотокинопулемета Пепеляева запечатле-
на именно «Пантера». 

Во-вторых, что касается количества сбитых самолетов, то 
западные источники упоминают об одном F9F, потерянном 
в этом бою. В то же время в боевом донесении от 21 июля 
командир 196 - го ИАП сообщал: «…По докладам летчи-
ков, участвовавших в воздушном бою, сбито 7 … «Ф - 94», 
по результатам дешифрирования пленки ФП сбито 4 … 
«Ф - 94» … Показаниями сотрудников полиции, местного 
населения Кореи, а так же воинских частей Корейской 
Армии и Китайских добровольцев установлено: … В райо-
не Хакусен <современное название Пакчхон – авт.> найде-
ны части упавшего во время ведения боя самолета типа 
«Ф - 94» – киль и руль поворота. Сотрудники полиции села 
Цоннон наблюдали падающий самолет с отбитой плоскос-
тью на территории района Тэйсю <ныне Чонджу – авт.>, 

поиски которого продолжаются. … Установить падение 
остальных сбитых самолетов противника не удалось.»

В августе из - за плохой погоды 64 - й ИАК активных бое-
вых действий не вел. Командование корпуса воспользова-
лось передышкой, что бы дать пилотам отдых, обобщить 
опыт и подвести некоторые итоги боевой работы. С 23 по 
28 августа на аэродроме Мяогоу, месте базирования 303 - й 
ИАД, была проведена летно - тактическая конференция. В 
ней принимал участие и Е.Г. Пепеляев.

С началом осени воздушные бои в корейском небе во-
зобновились с новой силой, причем их интенсивность 
значительно возросла. Вырос и размах боев. Американс-
кая авиация перешла к тактике массированных налетов. В 
ответ истребители 64 - го ИАК начали вылетать большими 
группами. Если раньше, как правило, в воздух одновре-
менно поднимались 1 - 2 эскадрильи, то теперь в вылетах 
участвовали полки и дивизии. Нередко в бою участвовал 
весь 64 - й корпус – два полка 324 - й и три полка 303 - й ди-
визий. Кроме того, начала активней действовать китайская 
авиация – с конца сентября нашим истребителям нередко 
приходилось взаимодействовать с МиГами 3 - й ИАД ВВС 
НОАК. Командиру 196 - го ИАП довелось пообщаться с 
китайскими пилотами и на земле. Уровень их подготовки 
оставлял желать лучшего. Вспоминает Е.Г. Пепеляев: 

«Представьте, что значит дать молодому человеку 
часов 15 - 20 налета на поршневом самолете, а потом 
часов 10 - 15 на реактивном – и в бой. Мне давали команду, 
я встречался с китайскими летчиками. Один раз после 
боя, в котором они потеряли 11 или 12 человек на МиГ - 15 
– а вылетали двумя АЭ, самолетов 16 - 20. Меня тогда при-
гласили просто для консультации, рассказать им основ-
ные положения. Они сидят, как зверьки какие, забитые, 
слушают. Я с переводчиком, с моделями рассказываю. А 
переводчик рисует, пишет, как и что. Как ведут себя аме-

Летчики 196-го ИАП: штурман полка капитан П. Ткацкий, зам. командира полка майор А.И. Митусов (7 побед в Корее), командир звена Л.Н. Иванов 
(7 побед в Корее).
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риканцы, как нашим нужно вести 
себя в бою, как стрелять, как боевые 
порядки строить, какую скорость 
держать, когда бачки сбрасы-
вать…»

Активизация и увеличение размаха 
боевых действий повлекли за собой 
увеличение числа побед советских 
пилотов. За осень 1951 - го боевой 
счет гвардии полковника Пепеляева 
вырос на 10 самолетов противника.

6-го октября 1951 г. Пепеляеву уда-
лось то, что не смогли сделать пило-
ты группы Благовещенского – добыть 
более - менее целый F-86. В 08:51 по 
пекинскому времени 10 МиГ-15бис 
196-го ИАП во главе с Пепеляевым 
вылетели на перехват самолетов про-
тивника в составе прикрывающей группы общего боевого 
порядка 64-го ИАК. Подходя на высоте 8000 м к устью р. 
Чхончхонган, истребители 196-го полка встретили «Сейб-
ры» и над г. Пакчхон завязали воздушный бой, в котором 
со стороны противника по оценке летного состава участ-
вовало до 16 F-86.

В первой же атаке полковник Пепеляев с дистанции 550 
м под ракурсом 1/4 обстрелял ведомого пары F-86, но ре-
зультатов своей стрельбы не увидел, так как американцы 
левым переворотом ушли вниз. На выходе из атаки нашу 
пару на встречно-пересекающихся курсах атаковала вто-
рая пара «Сейбров», ведущий F-86 справа сверху спереди 
под ракурсом 2/4 открыл огонь по самолету Пепеляева. 
Вспоминает Е. Г. Пепеляев:

«Как сейчас все помню – мне тот бой запомнился, меня 
тогда стукнул его ведущий, такой кусок воздухозаборника 
выдрал…

У меня в арсенале был довоенный еще номер, когда мы с 
друзьями дрались, всякие варианты искали. На лобовых, 
когда пытаются выйти друг другу в хвост, у меня имелся 
такой вариант: при встрече я обозначаю боевой разворот 
в одну сторону, а потом перекладываю самолет в другую 
и иду за противником. И получается, что когда он выхо-
дит из боевого разворота, я оказываюсь у него в хвосте. 
Так и в тот раз. В момент расхождения «Сейбры» пошли 
вправо вверх, а я немного протянул по горизонту и начал 
боевой разворот в сторону «Сейбров», но, как только на-
брал тангаж 40-50°, из правого боевого разворота пере-
шел в левый и оказался сзади выше и немного правее ведо-
мого «Сейбра». Он впереди меня – чуть больше ста 
метров. Я ручку от себя отдал и пытаюсь его поймать. 

Но прицельная марка все время оказывается выше «Сейб-
ра», да еще отрицательная перегрузка вытягивает меня 
из кабины. Тогда я – раз! – перевернулся, чтобы перегрузка 
прижимала к сиденью – целиться лучше. Как только я пе-
ревернулся, он тоже самое сделал, но я уже наложил при-
цельную марку на его фонарь и с дистанции 130 метров, 
чуть справа, почти под 0/4, открыл огонь. 37 мм снаряд 
ударил точно позади фонаря. Разрыв – и «Сейбр» пошел к 
земле. Я за ним не пошел – после такого попадания нечего 
было и гнаться…»

Боевое донесение 196-го ИАП за 6 октября 1951 г. со-
общает, что после атаки Пепеляева «…Ф-86 левым пере-
воротом с резким снижением пошел вниз, ведущий Ф-86, 
прикрывая его, уходил за ним спиралью, что наблюдали гв. 
полковник ПЕПЕЛЯЕВ, ст. лейтенант РЫЖКОВ и гв. ка-
питан АБАКУМОВ…»

F-86A-5NA №49-1319, сбитый Пепеляевым в воздушном бою 6 октября 1951 г.

МиГ-15бис (сер. № 1315325) Е.Г. Пепеляева, поврежденный в воздушном 
бою 6 октября 1951 г., до и после ремонта.
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Пилот «Сейбра» не смог покинуть самолет из-за повреж-
дения катапультного кресла и, оставляя за хвостом шлейф 
черного дыма, под прикрытием своего ведущего на едва 
работающем двигателе потянул к берегу Корейского зали-
ва. На побережье в 13 км западнее Пхёнвона американский 
пилот произвел вынужденную посадку на отливную поло-
су. Вскоре его забрал спасательный вертолет, а поврежден-
ный «Сейбр» скрылся в приливной воде. Продолжает Е.Г. 
Пепеляев:

«…А дальше была такая история... Почему я и говорю, 
что у меня все время стычки с другим полком были, у нас 
даже замполиты грызлись. Я самолет сбил и продолжил 
вести бой с группой, а 176-й полк в бою не участвовал – 
внизу проходил. Я говорю: «Ну что же вы, давайте помо-
гать!» А они, ни слова не сказав, хотя на той же частоте 
работали, прошли вниз и увидели, как «Сейбр» садиться. 
И Шеберстов выстрелил километров с трех – четырех, 
прилетел и докладывает, что сбил самолет. Смастерили 
доклад, быстро сообщили в дивизию, в корпус. Стали раз-
бираться. Я спрашиваю Шеберстова: 

—  Где, как ты его сбил? 
Отправились в их фотолабораторию, смотрим пленку, а 

на ней только берег и на трехкилометровой дальности са-
молет. А на моей пленке, как сейчас помню, дистанция 130 
метров. В Корее были две группы «Сейбров». У одной 
опознавательные знаки – черные и белые полосы на крыль-
ях, у другой – желтые. Я у Шеберстова спрашиваю:

 -  Какой у тебя самолет?
 -  Желтый!
 -  Ну, ладно, – говорю, – привезут с желтыми – твой, а с 

черно белыми – мой.
Поехали технари и привезли с черно белыми полосами, а 

сзади фонаря, как раз, разрыв…»
Осмотрев «Сейбр», пилоты 64-го ИАК дали ему высокую 

оценку. Особенно им понравилась просторная комфорта-
бельная кабина с более совершенным, чем на МиГе, при-
борным и прицельным оборудованием. Рассказывает Е.Г. 
Пепеляев: 

«…Когда «Сейбр» привезли на аэродром, его хотели сразу 
отправить в Москву. Но я попросил командира корпуса не-
надолго оставить «Сейбр» у нас – пусть все летчики по-
лазают по нему, изучат, посидят в его кабине, посмот-
рят. Я сам сидел. Очень хорошая, просторная кабина. 
Такое впечатление, что сидишь в лучшем автомобиле. Не 
в «Москвиче», а, предположим, в «Чайке». Так можно 
сравнить. Прекрасный обзор, впереди ничего взгляду не 
мешает. На МиГе впереди головка прицела, о которую при 
вынужденных посадках морды били, а здесь абсолютно 

чисто - ровно, только какой-то блок стоял и прямо на от-
ражатель, прямо на бронестекло, высвечивал им сетку. 
Авиагоризонт хороший, имеющий все степени свободы, 
полностью показывал пространственное положение са-
молета. А у нас авиагоризонт (АГК-47Б – авт.) был не-
важный: крен больше 30° – может «завалиться», если 
вовремя не включил – тоже «упадет». В общем, так себе 
– только для бомбардировщика, и то в хорошую погоду. 
Лишь в 1954 г. на наши самолеты истребители стали 
ставить авиагоризонт, подобный американскому (АГИ-1 
– авт.), очень хороший. Правда, другая окраска. У амери-
канцев она была очень красивая. Если небо – так голубое, 
а у нас какое-то темно синее. Но неважно, дело не в цвете. 
Главное – он работал хорошо…»

*   *   *
Ноябрь 1951 - го стал самым результативным месяцем в 

боевой карьере Е.Г. Пепеляева За 22 дня, с 8 по 29 ноября 
командир 196 - го ИАП одержал 6 побед.

8 ноября сразу после полудня Пепеляев повел 3 эскад-
рильи на перехват истребителей и истребителей - бомбар-
дировщиков противника. В этом вылете летчики 324 - й 
дивизии взаимодействовали с коллегами из 303 - й ИАД и 
3 - й ИАД ВВС НОАК. 20 истребителей 196 - го ИАП шли 
прикрывающей группой в общем боевом порядке с 22 ки-
тайскими МиГами. Подходя к Пхёнвону на высоте 7000 
м, полк Пепеляева начал плавный правый разворот, когда 
летчики обнаружили четверку F - 86, идущую на встреч-
ных курсах. В атаку на противника пошло ведущее звено, 
через какое - то время Пепеляев оказался в хвосте одного 
из «Сейбров». С дистанции 150 - 200 м он открыл огонь изо 
всех пушек. Вспоминает Е.Г. Пепеляев:

«Этого «Сейбра» я так сбил, что он у меня развалился в 
воздухе. Рассыпался от разрывов снарядов. Сначала у него 
куски обшивки полетели от правой плоскости, а потом 
хвост и крыло отлетели. «Сейбр» резко перевернуло впра-
во вниз, кто - то из моих летчиков сказал:

 -  Вот здорово!
Я ответил: 
 -  Смотрите, засранцы, как надо сбивать!
 Помню, что еще подумал о том, как после вылета пока-

жу им пленку фотопулемета – пусть посмотрят, как 
надо стрелять. А пленку из самолета вытащили, прояви-
ли, на ней вместо «Сейбра» с летящими от него клочьями 
– завод какой - то за рекой, кирпичная труба… Вся пленка 
на этот завод израсходована. Я перед этим вылетом дал 
свой самолет одному летчику подежурить, у него само-
лет неисправен был. Он очень просил, я и говорю: «Ну, 
ладно, черт с тобой, садись в мой, дежурь!» Он сидел в 

Кадр ФКП Пепеляева. 16 октября 1951 г., цель – F-86, дистанция 100-
80 м, ракурс 0/4-1/4, огонь – пятью средними очередями из трех пушек.

Обломки F-86A-5NA №49-1338, сбитого Пепеляевым в воздушном бою 8 
ноября 1951 г.
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кабине, уснул и животом навалился на ручку управления, 
нажал гашетку. Пушки не были перезаряжены, а фотоки-
нопулемет заработал и израсходовал всю пленку. Я поле-
тел, а пленки уже не было. Но мне сбитый засчитали – он 
упал, обломки на аэродром потом привезли. Летчик в дан-
ном случае не катапультировался…»

Несколько позже, в 15:05 полковник Пепеляев во главе 
двух эскадрилий, – 16 МиГ - 15бис, – вылетел на перехват 
истребителей - бомбардировщиков, штурмующих желез-
ную дорогу в районе Анджу. Увидев МиГи, самолеты про-
тивника начали уходить из района. Пара Пепеляева атако-
вала восьмерку F - 84, один из «Тандерджетов» был сбит 
командиром 196 - го полка. 

27 ноября гвардии полковник Пепеляев записал на свой 
счет еще один «Тандерджет», 28 ноября одержал победы 
над двумя F - 86. Еще один «Сейбр» был сбит на следую-
щий день.

29 ноября в 13:38 на перехват самолетов противника под-
нялись 24 МиГ - 15бис 196 - го ИАП, – все три эскадрильи. 
Полк вел его командир. В районе Пхёнвона пару Пепеля-
ева атаковал одиночный «Сейбр». Боевым разворотом ко-
мандир 196 - го ИАП уклонился от атаки, вышел в хвост 
«Сейбру» и открыл огонь. Американский истребитель 
попытался выйти из - под удара нисходящими «бочками», 
но это ему не удалось – длинная очередь из трех пушек, 
выпущенная Пепеляевым, накрыла самолет противника. 
Пепеляев с ведомым, – старшим лейтенантом Рыжковым, 
– после атаки ушли вверх, а вторая пара звена командира 

полка, – капитан Бокач и лейтенант Фролов, – выпустив 
тормозные щитки, начала сопровождать снижающийся 
«Сейбр», чтобы добить, если потребуется. Однако эта пре-
досторожность оказалась излишней – не выходя из пики-
рования, F - 86 врезался в сопку и взорвался.

К концу ноября на счету полковника Пепеляева было уже 
14 побед, все истребители: 10 F - 86, 2 F - 84 и 2 F - 94 (по 
документам, а на самом деле F9F). Только по «Сейбрам» 
он двукратно перекрыл «норму» аса!

Декабрь начался с очередной победы – 1 - го числа в 50 
км восточнее Пхеньяна полковник Пепеляев сбил F - 80. 
Во время следующей встречи 196 - го ИАП с «Шутинг Ста-
рами», произошедшей 5 декабря 1951 г., погиб ведомый 
Пепеляева старший лейтенант Рыжков. Вспоминает Е.Г. 
Пепеляев:

«Заходить за линию Пхеньян - Гензан было нельзя. Я этот 
запрет неоднократно нарушал, один раз, когда ведомого 
потерял, Сашу Рыжкова. Я тогда зашел почти до Сеула. 

Кадр ФКП Пепеляева. 28 ноября 1951 г., цель – F-86. Начало стрельбы: дистанция 180 м, ракурс 1/8. Конец стрельбы: дистанция 140 м, ракурс 1/8.

Падение F-86 «…с белым дымом из левой плоскости…», зафиксирован-
ное ФКП ст. лейтенанта Рыбаса в воздушном бою 28 ноября 1951 г.

Ст. лейтенант А. Д. Рыжков (4 победы в Корее).
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Американцы там не ждут. Вот там 
я и сбил 2 или 3 F - 80 или F - 84. Но, не 
в этот раз. До того я заходил зве-
ном, эскадрильей, а здесь, черт меня 
попутал... Пошел полком. Нас подня-
ли по команде с КП Корпуса, пришли 
в заданный район, а там ни черта 
нет. Горючего у нас много, я и пошел 
на юг тихонько. За Пхеньяном увидел 
этих F - 80, ниже намного, пошел в 
атаку. А на выходе из атаки я Рыж-
кова потерял. Мои сорванцы растя-
нулись, не прикрыли его. Я их всех в 
«пеленг» поставил, там каждый 
должен прикрывать идущего впере-
ди. F - 80 и F - 84 – маневренные само-
леты, особенно на вираже. Наших 
сбивали. Редко, но сбивали. Если под-
вернутся. Вот и моего Рыжкова… 
Пренебрег, и F - 80 его подцепил. 
Сбоку, под большим углом. Рыжков 
упал на территории Северной Кореи, 
в 60 км юго - восточнее Пхеньяна. Это километров 100 от 
линии фронта. Место падения обнаружили. Он в самоле-
те упал. Привезли его…»

Последние победы полковник Пепеляев одержал в январе 
1952 г., в течение трех дней подряд записывая на свой счет 
по одному «Сейбру».

Утром 6 января Пепеляев вылетел во главе 16 МиГ - 15бис  
на перехват истребителей. 196 - й ИАП составлял ударную 
группу 324 - й дивизии и шел впереди общего боевого по-
рядка. В 10:00 в 30 км севернее г. Тхэчхон МиГи завязали 
бой с 12 «Сейбрами». Несмотря на то, что в район боя не-
прерывно подходили отдельные пары и звенья F - 86, – всего 
наши летчики насчитали до 38 «Сейбров», – за 15 минут 
схватки истребители 196 - го ИАП оттеснили противника 
на 60 км к юго - востоку. Американцы пытались навязать 
бой на виражах, МиГи же стремились маневрировать по 
вертикали. В ходе боя Пепеляев вел огонь по трем «Сей-
брам», по одному из них с дистанции 300 м под ракурсом 
1/4 - 0/4, видел разрывы на фюзеляже и плоскостях атако-
ванного F - 86. Этот самолет упал в 20 - 30 км северо - запад-
нее г. Сукчен. 

На следующий день в 8:40 для прикрытия объектов, 
расположенных в районе Аньдун от штурмового налета 
авиации противника были подняты 18 МиГ - 15бис под ко-
мандованием Пепеляева. Набрав высоту 9000 м, истреби-
тели 196 - го ИАП пересекли  Ялуцзян и уже через 9 минут 
после взлета вступили в бой – чуть южнее Синыйджу их 
атаковало звено «Сейбров». За 20 минут боя подошли еще 
до 40 F - 86, однако нашим истребителям удалось оттеснить 
их почти до Анджу. В первой же атаке командир 196 - го 
ИАП с дистанции 230 м под ракурсом 1/4 открыл огонь 
по одному из «Сейбров» двумя длинными очередями из 
всех пушек. Снаряды начали рваться на фюзеляже и плос-
костях «Сейбра», он загорелся, перешел в беспорядочное 
падение и взорвался, не долетев до земли. Как отмечалось 
в документах 196 - го ИАП, «… Падение горящего Ф - 86 на-
блюдали все летчики подразделения гв. полковника ПЕПЕ-
ЛЯЕВА…».

На следующий день в двадцатиминутном бою 14 
МиГ - 15бис против 24 «Сейбров» Пепеляев одержал еще 
одну победу.

11 января 196 - й ИАП провел свои последние бои в Ко-
рейской войне. В 10:15 для наращивания сил 303 - й ИАД 

поднялись в воздух 18 истребителей 196 - го ИАП. В 10:29 
в районе г. Кусон истребители 196 - го ИАП вступили в бой 
с «Сейбрами». Один из F - 86, атакованный Пепеляевым 
одной длинной очередью из трех пушек, «…начал резко 
снижаться в юго - западном направлении, оставляя за 
собой белый шлейф дыма…». Это была последняя, девят-
надцатая победа гвардии полковника Пепеляева.

В тот же день, во втором бою, Е.Г. Пепеляев чуть было 
не довел свой счет до двадцати. В 14:28 14 МиГов 196 - го 
полка на подходе к Анджу встретили 16 F - 86. Шестерка 
командира полка последовательно атаковала два звена 
«Сейбров». Вторая атака едва не принесла победу, но, 
как вспоминает Е.Г. Пепеляев, «…я не смог дотянуться 
до него. С пикирования вывел, тяну, тяну и никак не могу 
до него дотянуться. И вот почти дотянулся – в спутную 
струю попал. Дистанция была меньше 100 м. Меня пере-
вернуло и кинуло вниз…» Последний бой 196 - го ИАП за-
кончился в 14:50, а спустя 16 минут все МиГи произвели 
посадку в Аньдуне.

Свой последний, 109 - й, боевой вылет в Корее Е.Г. Пе-
пеляев выполнил 15 января 1952 г. В 7:20 он повел 14 ис-
требителей своего полка на прикрытие 16 МиГов ВВС Ко-
рейской Народной Армии. Наши и корейские истребители 
почти час патрулировали в районе Сукчхон - Сунчхон, но 
противника так и не встретили.

Хотя пилоты 196 - го ИАП вылетали на боевые задания до 
29 января, Е.Г. Пепеляев в этих вылетах уже не участвовал 
– было очень много работы на земле. С 9 января начался 
ввод в бой 97 - й ИАД, прибывшей для замены 324 - й ди-
визии. Помимо занятий с летным составом полков - смен-
щиков, Пепеляеву приходилось много времени уделять 
передаче в 16 - й ИАП 97 - й ИАД технического состава, ос-
тавшихся 25 МиГ - 15бис и прочего имущества. Как он поз-
днее вспоминал, «… технический состав полка остался в 
Китае со своими самолетами на второй срок без всякого 
сопротивления, даже с желанием. На это в какой - то мере 
повлияло то, что нормы питания технического состава и 
рядовых срочной службы были гораздо выше, чем в Совет-
ском Союзе, и выполнялись неукоснительно…».

1 февраля 324 - я ИАД вышла из состава 64 - го ИАК и 
отправилась на Родину. На четвертый день пути дивизия 
пересекла Государственную границу Советского Союза. 
В Правительственной командировке её полки находились 

Кадр ФКП Пепеляева. 7 января 1952 г., цель – F-86, дистанция 230 м, ракурс 1/4, огонь велся двумя 
длинными очередями из трех пушек.
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414 дней – с 17 декабря 1950 г. по 4 февраля 1952 - го. За 
время участия в Корейской войне истребители 324 - й ИАД 
выполнили 6738 боевых вылетов, провели 141 группо-
вой воздушный бой, одержав победы над 215 самолетами 
противника. Потери дивизии составили 26 самолетов и 9 
летчиков.196 - й ИАП внес весомый вклад в боевой успех 
своего соединения – на его счету 108 самолетов против-
ника. За победы пришлось заплатить дорогую цену, полк 
потерял четырех летчиков и 11 МиГов. Командир 196 - го 
ИАП полковник Пепеляев стал лучшим летчиком - истре-
бителем Корейской войны. Выполнив 109 боевых вылетов, 
он в 38 воздушных боях одержал 19 побед. На его счету 14 
F - 86, 2 F - 84, 1 F - 80 и 2 F - 94 (F9F). При этом надо не забы-
вать, что помимо таланта выдающегося воздушного бойца, 
Е.Г. Пепеляев проявил и качества прекрасного командира, 
одного из лучших командиров полков 64 - го ИАК. Свиде-
тельство тому и внушительный боевой счет полка, самый 
большой в 64 - м корпусе, и самые низкие потери среди вое-
вавших в Корее советских авиачастей, особенно учитывая 
продолжительность участия 196 - го ИАП в боевых дейс-
твиях. Указом Президиума Верховного Совета Союза ССР 
от 22 апреля 1952 г. Евгению Георгиевичу Пепеляеву было 
присвоено звание Героя Советского Союза.

В середине февраля 1952 г. 324 - я ИАД вошла в состав 
78 - го ИАК 52 - й ВИА Московского района ПВО. 196 - му 
ИАП командование отвело аэродром Инютино, что непо-
далеку от станции Балабаново в Калужской области. К 
маю полк, получив самолеты и технический состав, при-
ступил к полетам на МиГ - 15бис. 

В ноябре 1952 года закончилась пятилетняя служба 
Е.Г. Пепеляева в 196 - м полку. Приказом командующего 
Истребительной авиацией ПВО он был назначен замести-
телем командира 15 - й Гвардейской истребительной диви-
зии, штаб которой располагался в Орле. В начале весны 
53 - го перед Пепеляевым была поставлена задача из лет-
ного состава 78 - го ИАК подготовить 12 пилотов для бо-

евых действий в Корее. В течение трех месяцев полков-
ник Пепеляев руководил подготовкой этой группы по им 
же составленному плану: пилотаж, свободный воздушный 
бой одиночных самолетов и пар со «стрельбой» из ФКП, 
изучение самолетов противника, тактики боя МиГ - 15бис 
против F - 86, тактики действия авиации в Корее в целом. 
К лету 1953 г. группа была полностью готова и убыла в 
Китай на пополнение частей 64 - го ИАК. Однако принять 
участие в боях не успела – 27 июля война в Корее закон-
чилась.

В начале 1954 г. Пепеляев получил приглашение от ге-
нерал - лейтентана Мачина перейти в Управление Боевой 
подготовки Истребительной авиации ПВО Страны. Мачин 
в то время командовал ИА ПВО вместо Е.Я. Савицкого, 
учившегося в Академии Генерального Штаба. Первые не-
сколько месяцев службы в Управлении Пепеляев занимался 
обобщением опыта боевого применения МиГ - 15 в Корее, 
однако с возвращением Савицкого на должность коман-
дующего эту работу пришлось оставить. Опыт Корейской 
войны оказался невостребованным. Теперь главным на-
правлением деятельности Пепеляева стало освоение новой 
техники. В 1954 году он помогал осваивать МиГ - 17ПФ с 
радиолокационным прицелом «Изумруд» летчикам 56 - го 
ИАК, базировавшегося в Ярославле. В 1955 - 1956 гг. за-
нимался освоением и внедрением в войска перехватчика 
Як - 25 с прицелом РП - 6. Эта работа имела широчайшую 
географию: Ленинград, Курск, Пермь, Барановичи – вот 
неполный перечень мест, где базировались соединения ИА 
ПВО, вооруженные новым самолетом.

В октябре 1956 г. Пепеляев поступил в Академию Ге-
нерального Штаба. После ее окончания в конце ноября 
1958 г. полковник Пепеляев получил назначение в Ярос-
лавль на должность командира 133 - й ИАД 56 - го ИАК 52 - й 
ВИА Московского района ПВО. Полки дивизии летали на 
МиГ - 17Ф, МиГ - 17ПФ и МиГ - 19П. В конце 1959 г. дивизия 
начала осваивать вооруженный ракетами МиГ - 19ПМЛ, 

Слушатели Академии Генштаба полковники И. Калаюушкин, А. Ефимов и Е. Пепеляев на штабных учения БелВО, 1957 г.
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этот перехватчик стал последним типом, полностью осво-
енным Е.Г. Пепеляевым. 

В мае 1960 - го 133 - я ИАД была расформирована, а её 
командир полковник Пепеляев получил назначение на 
должность начальника авиации 7 - го ИАК 52 - й ВИА ПВО. 
В начале 1961 г. он начал осваивать новейший истреби-
тель - перехватчик Су - 9, успел выполнить на нем два поле-
та, но внезапно летную карьеру пришлось прервать. Вспо-
минает Е.Г. Пепеляев:

«Заключительной точкой в моей летной карьере оказа-
лись два полета на сложный пилотаж. Это было летом 
1961 г. Я в Орле проверял технику пилотирования коман-
диров эскадрилий. А с двумя из них летал на отработку 
двойного иммельмана или двойной полупетли. Для того, 
что бы иметь нужную скорость для выполнения второй 
петли, особенно в первых полетах, летчики тянут ручку 
на себя с такой силой, что создают очень большие пере-
грузки. Во втором таком полете у меня лопнул сосуд рядом 
с правым ухом. Кровь залила нерв, и ухо почти перестало 
слышать. Я с полгода ездил по разным лечебным заведени-
ям, но... так меня и не вылечили. И мне пришлось отка-
заться от полетов на боевых самолетах, списаться. Это 
было в конце 1961 г…»

После завершения летной работы Е.Г. Пепеляев продол-
жил службу на Центральном Командном Пункте ПВО в 
Москве. В мае 1973 г. был уволен из армии по возрасту и 
на следующий год поступил на работу в Московский инс-
титут приборной автоматики, где проработал 12 лет.

Через 40 лет после окончания Корейской войны Е.Г. Пе-
пеляеву снова довелось побывать в Северной Корее. В 
июле 1993 г. он был приглашен правительством КНДР на 
празднование 40 - летия победы корейского народа в войне 
1950 - 1953 г.г. Кроме Пепеляева, в состав делегации входи-
ли еще два пилота - ветерана той войны Герои Советского 

Союза Д.П. Оськин и С.М. Крамаренко. Делегация прове-
ла в КНДР 25 дней, знакомясь с историческими и природ-
ными достопримечательностями Северной Кореи, проехав 
её с запада на восток и с севера на юг. Перед возвращени-
ем на Родину ветеранов принял Ким Ир Сен, тем самым, 
отдав должное людям, защищавшим его страну.

В июне 1995 г. Е.Г. Пепеляев побывал в США на авиаба-
зе Максвелл в г. Монтгомери, штат Алабама, где проходил 
«Слет Орлов» – ежегодная встреча наиболее выдающихся 
авиаторов со всего мира, организованная Командно -Штаб-
ным Кколледжем ВВС США. На встрече со слушателями 
колледжа, в которой принимал участие и американский 
ас Корейской войны Робинсон Ризнер, летавший на F - 86, 
Пепеляев рассказывал о боевых действиях 196 - го ИАП, о 
тактике и боевых возможностях МиГ - 15бис, отвечал на 
вопросы слушателей. От встреч с бывшими противника-
ми остались самые лучшие впечатления. Как вспоминал 
Е.Г. Пепеляев: «Остались добрые хорошие воспоминания 
о простых гражданах и офицерах. Личное общение, похо-
же, никак не связано с политикой…»

В 2000 г. Е.Г. Пепеляев написал книгу «МиГи против 
«Сейбров». Воспоминания летчика», в которой рассказал 
о своей летной карьере, уделив особое внимание воздуш-
ным боях в небе Северной Кореи, участие в которых он 
считает своей главной заслугой перед Отечеством.

Герой Советского Союза полковник в отставке Евге-
ний Георгиевич Пепеляев награжден десятью орденами, 
– двумя «Ордена Ленина», тремя «Боевого Красного зна-
мени», двумя «Красной Звезды», двумя «Отечественной 
Войны», орденом «Китайско - Советской дружбы», – и мно-
гими медалями – «Золотой Звездой», «За боевые заслуги», 
«За победу над Германией», «За победу над Японией», «30 
лет Советской Армии», «40 лет ВС СССР», «За безупреч-
ную службу» I степени и другими.

Ведущий инженер Московского НИИ приборной автоматики. 1985 г.



Дата Тип Время 
(Пекинское)

Обстоятельства Подтверждение противником

20.05.51 F-86 15:08-15:51 2 средних очереди из 3 пушек, Д=600-550 м, R=1/4, наблюдал попадания снарядов и 
их разрывы на правой плоскости, после чего самолет из левого крена сделал правый 
переворот.

F-86A-5NA №49-1089 или 
№49-13131*

11.07.51 F-86 9:34-10:23 В деле фотопленка отсутствует. Д= 600-700 м,  R= 0/4, 3 длинных очереди из 3 пушек, 
после последней очереди наблюдал клубы черного дыма

Подтверждающих данных 
нет

21.07.51 F-94 9:00-9:48 2 длинных очереди из 3 пушек, Д=430-400 м, R=1/4, наблюдал падающий самолет «Ф-
94» в перевернутом штопоре

Подтверждающих данных 
нет

21.07.51 F-94 9:00-9:48 1 длинная очередь из 3 пушек, Д=200 м, R=1/4, наблюдал разрушение хвостового 
оперения и беспорядочное падение самолета «Ф-94»

F9F-2В №123464

6.10.51 F-86 8:51-9:35 1 средняя очередь из 3 пушек, Д=550 м, R=1/4, результатов стрельбы не наблюдал, 
по пленке ФП цель поражена

F-86E-5NA №50-671

6.10.51 F-86 8:51-9:35 1 средняя очередь из 3 пушек, Д=130-122  м, R=1/4, наблюдал разрывы на фюзеля-
же самолета, Ф-86 левым переворотом с резким снижением пошел вниз.

F-86A-5NA   №49-1319

16.10.51 F-86 15:01-15:56 5 средних очередей из 3 пушек, Д=100-80 м, R=0/4-1/4, Наблюдали: Пепеляев – раз-
рывы на фюзеляже самолета противника; его ведомый ст. л-т Рыжков – уход са-
молета, атакованного Пепеляевым, в сторону Пхеньяна со снижением и шлейфом 
белого дыма. Пара к-на Иванова наблюдала, как один Ф-86 горящий снижался из 
района боя в направлении моря

F-86A-5NA №49-1147**

28.10.51 F-86 14:45-15:38 В деле фотопленка отсутствует. Д=450-400 м, R=1/4-2/4, 2 длинных очереди из 3 
пушек, Ф-86 полупереворотом начал беспорядочно падать в море. Падение самолета 
наблюдал  ст. л-т Рыжков

Подтверждающих данных 
нет

8.11.51 F-86 12:10-13:10 В деле фотопленка отсутствует. 2 длинных очереди из 3 пушек, Д=150-200 м, 
R=0/4-1/4 наблюдал разрывы снарядов на плоскостях атакованного самолета.

F-86A-5NA №49-1338

8.11.51 F-84 15:05-16:02 1 длинная очередь из 3 пушек, Д=330 м, R=1/4, наблюдал разрывы снарядов на 
самолете Ф-84 и разорванный подвесной бак.

F-84Е №51-542

27.11.51 F-84 11:21-12:30 В деле фотопленка отсутствует. 1 средняя очередь из 3 пушек, Д=300-200 м, R=2/4-3/4, 
ст. л-т Рыжков,  к-н Бокач, и ст. л-т Муравьев наблюдали, как атакованный самолет со 
шлейфом белого дыма со снижением уходил в сторону Корейского залива.

Подтверждающих данных 
нет

28.11.51 F-86 7:41-8:31 2 средних и 2 длинных очереди, Д=180-140  м, R=1/8, наблюдал разрывы снарядов 
на атакованном самолете, который с плавным левым разворотом и шлейфами 
дыма ушел вниз, к-н Бокач наблюдал, как атакованный самолет плавным отворо-
том влево со снижением и шлейфами белого дыма пошел вдоль береговой черты 
Корейского залива. В районе боя к-н Бокач наблюдал горящий самолет, который 
уходил в сторону моря, тип его не опознал. В районе боя ст. л-т Кочегаров наблю-
дал падение одного самолета Ф-86 со шлейфом дыма из левой плоскости.

F-86E-5NA №50-673

28.11.51 F-86 7:41-8:31 1 средняя и 1 длинная очередь, Д=280-250 м, R=1/4, наблюдал, как атакованный 
самолет горящий пошел вниз, к-н Бокач наблюдал, как атакованный самолет плавным 
отворотом влево со снижением и шлейфами белого дыма пошел вдоль береговой черты 
Корейского залива. В районе боя к-н Бокач наблюдал горящий самолет, который уходил 
в сторону моря, тип его не опознал. В районе боя ст. л-т Кочегаров наблюдал падение 
одного самолета Ф-86 с шлейфом дыма из левой плоскости.

поврежден F-86A-5NA 
№49-1184  

29.11.51 F-86 13:38-14:34 1 длинная очередь из 3 пушек, Д=260 м, R=0/4, на «бочке», При ведении Пепеляе-
вым огня, атакованный самолет Ф-86 начал делать «бочки», уходя со снижением. 
Ведомая пара к-на Бокач, выпустив воздушные тормоза, продолжала преследо-
вать атакованный п-ком Пепеляевым самолет до высоты 3000 м, после чего на-
блюдали, как самолет противника врезался в сопку. По докладам к-на Бокач, ст. 
л-та Рыжкова и л-та Фролова самолет Ф-86, сбитый Пепеляевым, упал на сушу 
примерно в р-не Пхёнвон.

F-86A-5NA   №48-301

1.12.51 F-80 15:00-15:55 1 длинная очередь из 3 пушек, Д=380-300 м, R=1/8, наблюдал разрывы на самолете 
противника, и после атаки самолет загорелся и начал падать, что наблюдал ведо-
мый ст. л-т Рыжков

F-80С №49-855

6.01.52 F-86 9:46-10:41 1 длинная очередь из 3 пушек, Д=300 м, R=1/4, наблюдал попадания снарядов по 
атакованному им самолету Ф-86, который перешел в беспорядочное падение и 
упал в районе 20-30 км северо-западнее Сукчон. Остальные летчики результатов 
своих атак не наблюдали.

F-86E-5NA №50-655

7.01.52 F-86 8:38-9:27 2 длинных очереди из 3 пушек, Д=230 м, R=1/4, наблюдал разрывы снарядов на 
фюзеляже и плоскости, падение горящего Ф-86 наблюдали все летчики подраз-
деления п-ка Пепеляева. Самолет противника, атакованный п-ком Пепеляевым, 
взорвался в воздухе.

F-86E-5NA №50-651

8.01.52 F-86 14:01-14:56 1 длинная очередь из 3 пушек, Д=300 м, R=1/4 поврежден F-86E-5NA 
№50-679*** 

11.01.52 F-86 10:15-11:07 1 длинная очередь из 3 пушек, Д=600 м, R=1/4, наблюдал разрывы снарядов, самолет, 
атакованный п-ком Пепеляевым, начал резко снижаться в юго-западном направлении, 
оставляя за собой белый шлейф дыма.

F-86E-5NA №50-612****

Список побед Е.Г. Пепеляева
Приложение



Данные по победам Е.Г. Пепеляева приведены по до-
кументам ЦАМО РФ: «Журнал учета сбитых самолетов 
противника», «Сведения о потерях летного состава и ма-
териальной части и сведения об итогах боевой подготов-
ки частей 324 ИАД», «Фотоальбом воздушных стрельб 
196 ИАП». Данные по потерям ВВС США приводятся по 
книге Warren E. Thompson, David R. McLaren. / MIG Alley: 
Sabres vs. MIGs over Korea: pilot accounts and the complete 
combat record of  F-86 Sabre.

* – причиной потерь обоих самолетов указан взрыв бое-
комплекта

** – в одном источнике причиной потери указана потеря 
топлива, в другом – потеря тяги, в обоих случаях от воз-
действия противника.

*** – серьезно поврежден огнем МиГ-15, направлен в 
ремонт.

**** – по данным ФКП самолет Пепеляевым «возможно 
поражен», самолет, атакованный капитаном Муравьевым 
– «поражен, горит» самолет, атакованный капитаном  Бо-
качем – «поражен». Падение горящего самолета, атако-
ванного Муравьевым, наблюдали Муравьев и ст. лейте-
нант Иштокин (в другом источнике – все летчики группы). 
Падение горящего самолета, атакованного Бокачем, на-
блюдали Бокач и Пепеляев (упал предположительно 15-20 
км южнее Кусон).

Пепеляев наблюдал разрывы на самолете противника. По 
американским данным 11 января 1952 г. сбит в воздушном 
бою один F-86. На основании анализа вышеизложенных 
данных, наиболее вероятно, что этот F-86 сбит либо капи-
таном Муравьевым, либо капитаном Бокачем.

Из данной таблицы следует, что боевой счет самолетов 
противника, реально уничтоженных полковником Пепе-
ляевым, составляет, как минимум, 11 машин (выделены 
жирным шрифтом – это те, что сбиты именно Пепеляевым, 
и потери этих машин признаны противником), в их числе 
8 F-86 «Сейбр» – самых серьезных противников МиГов в 
Корейском небе. Возможно, боевой счет полковника Пепе-
ляева следует увеличить еще на два «Сейбра», потерянных 
американцами 20 мая 1951 г. и 11 января 1952 г. То, что 
они были сбиты именно Пепеляевым, не доказано, одна-
ко вполне возможно. Таким образом, можно утверждать, 
что его реальный боевой счет составляет 11–13 сбитых 
реактивных самолетов противника. Это наивысший ре-
зультат в истории реактивной истребительной авиации. На 
официальном счету советского пилота капитана Николая 
Сутягина 22 самолета противника, сбитых им в небе Се-
верной Кореи, однако его реальный боевой счет несколько 
скромнее, чем у командира 196-го ИАП – доступные нам 
западные источники подтверждают не более 6 побед Сутя-
гина. Наиболее результативный американский пилот, ка-
питан Джозеф Макконел, одержал 16 побед над МиГами, 
однако, если проанализировать данные по потерям 64-го 
ИАК и Объединенной Воздушной Армии, окажется, что и 
он не смог превзойти результат Евгения Пепеляева. Всего 
в те дни, когда Макконеллу были засчитаны сбитые МиГи, 
64-й ИАК и ОВА потеряли 25 МиГ-15. При этом пилотам 
«Сейбров» засчитаны 64 победы над МиГами. Не вдаваясь 
в подробности проведенного нами анализа, сообщим его 
результаты: по нашему мнению, на счету Джозефа Макко-
нелла вряд ли более 7 сбитых МиГов. 

Приложение

Командир 196-го ИАП Е.Г. Пепеляев начал воевать в 
Корее на МиГ-15 с двигателем РД 45Ф 9-й серии Куй-
бышевского завода № 1 (серийный № 109025, бортовой 
№ 925). Когда во второй половине апреля 1951 г. полк 
получил МиГ-15бис, Пепеляев пересел на самолет 7-й 
серии Новосибирского завода № 153 (№ 0715368, борто-
вой № 768). С поступлением в 196-й ИАП 10 новых МиГов 
13-й серии 153-го завода, за Пепеляевым был закреплен 
самолет № 315325, изготовленный в начале апреля 1951 г. 
19-го мая, за десять дней до приказа, распределявшего 
МиГи 13-й серии по полкам 324-й ИАД, три МиГ-15бис 
этой серии были включены в боевой расчет 176-го ГвИАП. 
Если в тот же день МиГи были приняты и 196-м ИАП, 
то есть вероятность, что свою первую победу 20-го мая 
Е.Г. Пепеляев одержал на новом «бисе».

Первоначально МиГи 13-й серии были покрытый лишь 
бесцветным лаком и несли корейские опознавательные 
знаки в четырех позициях (на хвостовой части фюзеляжа и 
снизу крыла) и с четырехзначным бортовым номером, пер-
вая пара цифр которого обозначала серию, а последняя – 
номер самолета в серии. Соответственно, пепеляевский 
МиГ имел бортовой № 1325. Позже на самолеты нанесли 
элементы быстрой идентификации, для 324-й ИАД ими яв-
лялись красные носы фюзеляжей. Носы окрашивались до 
4-го шпангоута, т.е. до конца крышки носового отсека обо-
рудования. При этом на левом борту первая цифра номера 
(единица) закрашивалась, а на правом – смывалась. Таким 
образом, номера на правом и левом бортах располагались 
несимметрично, т.е. левый был сдвинут назад относитель-
но правого. Так № 1315325 сменил бортовой номер на 325, 
не менявшийся до окончания Корейской войны.

На 325-м Е.Г. Пепеляев воевал до конца пребывания 
324-й ИАД на Корейском ТВД, летая на нем практически 
постоянно. В дни, когда 325-й находился на регламентных 
работах или ремонтировался после боевых повреждений, 
Пепеляев летал на втором самолете управления полка – 
МиГ-15бис № 1815399 постройки Новосибирского завода, 
бортовой № 899. Победа над F-80 1-го декабря 1951 г. была 
одержана на этой машине. 

Из 19 официально засчитанных Е.Г. Пепеляеву побед, 17 
были одержаны на 325-м. Если же и в бою 20-го мая 1951 г. 
Пепеляев участвовал на нем, то боевой счет 325-го возрас-
тет до 18 побед.

В январе 1952 г. 324-я ИАД завершила боевую работу. 
Самолеты и технический состав передали в сменившую ее 
97-ю дивизию ПВО. При этом МиГи 196-го полка получил 
16-й ИАП, а 325-й достался заместителю командира 3-й 
АЭ капитану Петру Васильевичу Минервину.

Изображены:
– МиГ-15 № 109025, бортовой № 925;
– МиГ-15бис № 0715368, бортовой № 768. Особенности: 

пушки НС-23КМ, радиостанция РСИ-6К, антенны РВ-
2 – на левой консоли в районе законцовки и на правом 
борту фюзеляжа в районе пушки Н-37Д;

– МиГ-15бис № 1315325, бортовой № 325. Особенности: 
пушки НС-23КМ, радиостанция РСИ-6К, антенны РВ-2 
– на левой консоли в районе законцовки и под корневой 
частью правой консоли;

– МиГ-15бис № 1815399, бортовой № 899. Особенности: 
пушки НР-23, радиостанция РСИ-6К, антенны РВ-2 – на 
левой консоли в районе законцовки и под корневой час-
тью правой консоли.

Самолеты Е.Г. Пепеляева
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