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Kabina

PRAKTICKE POSTUPY
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Prava strana kabiny

PAKA OTEVIRANI A ZAVIRANI
PREKRYTU KABINY
[LCtrl + C]

PRAKTICKE POSTUPY
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Prava strana kabiny/Ovladaci panel svétel

PREPINAC PALIVA & KYSLIK
GAGE TEST (test zasoby) [RCtrl + RShift + O]
OFF (vypnuto)

QTY CHECK (mnozstvi) [RCtrl + RShift + L]

OVLADACI KNOFLIK NAVIGACNICH
SVETEL

ZVYSIT INTENZITU [RCtrl + RAIt + 1]
SNIZIT INTENZITU [RCtrl + RAIt + K]

{

OVLADACI KNOFLIK OSVETLEN{ LETOVYCH
PRISTROJU (leva strana)

ZVYSIT INTENZITU [RCtrl + RAIt + T]

SNIZIT INTENZITU [RCtrl + RAIt + G]

OVLADACI KNOFLiK POZIENI SVETLA
ZVYSIT INTENZITU [RCtrl + RAIt + O]
SNIZIT INTENZITU [RCtrl + RAIt + L]

PREPINAC POLOHOVYCH SVETEL
BEACOM (zapnuty) / OFF (vypnuty)
[RCtrl + RAIt + P]

PREPINAC KOMPASU
DIR GYRO (smérovy) [nepfifazeno]
MAG (magneticky) [nepfitazeno]
FAST SLAVE [nepfifazeno]
OVLADACI KNOFLiK OSVETLEN{
PRISTROJU MOTORU (prava strana)
ZVYSIT INTENZITU [RCtrl + RAIt + Y]
SNIZIT INTENZITU [RCtrl + RAIt + H]

OVLADACI KNOFLIK OSVETLENI KONZOLI
(PRISTROJOVYCH PULTU)

ZVIiSIT INTENZITU [RCtrl + RAIt + U]
SNIZIT INTENZITU [RCtrl + RAlt + J]

OVLADACI KNOFLIK OSVETLEN{ KABINY

ZVYSIT INTENZITU [RCtrl + RAlt + R]
3 SNIZIT INTENZITU [RCtrl + RAIt + F]

TESTOVACI SPINAC PANELU

. o - VAROVAN(
PRPINAC OVLADAN{ JASU PANELU VAROVANI 8 TEST [RCtrl + RAIt + -]

A'e Zaty

PRAKTICKE POSTUPY 4

BRT (zvysit intenzitu) [RCtrl + RAIt + E] N
DIM (sniZit intenzitu) [RCtrl + RAIt + D]
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Prava strana kabiny/Ovladaci panel IFF/SIF
IFF HLAVNJ vOLIC

s EMERGENCY/NORMAL/LOW/STANDBY/ OFF
L SR (NOUZOVY/NORMALNI/NIZKY/ZALOZN{/VYPNUTO
O

IFF TESTOVACI SVETELNE TLAGITKO IFF SPINAC REZIMU 3/A (ON/OUT — ZAPNUTO/ VYPNUTO)

. P . " IFF SPINAC REZIMU C (ON/OUT — ZAPNUTO/ VYPNUTO)
IFF ODPOVIDACI TESTOVACi SVETELNE TLACITKO

IFF VOLIC KODU IFF SPINAC RAD TEST / OUT / MON
ZERO/B/A/HOLD P
(NULA/B/A/DRZET 3 70,

;\J

N

N’

IFF SPINAC IDENTIFIKACE POLOHY/ MIKROFON
Jo—"N IDENT / OUT / MIC

IFF SPINAC
ON/OuT
ZAPNUTO / VYPNUTO

PRAKTICKE POSTUPY
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SPINAC PRAVEHO GENERATORU
NAHORU [LCtrl + LShift + M]
DOLU [LCtrl + LShift + J]

UKAZATEL MNOZSTVI KYSLIKU (v litrech)

SPINAC BATERIE ¢

BATT / OFF (VYPNUTO) [LCtrl + LShift + B]

? UKAZATEL VSTUPN{HO TLAKU KYSLIKU

SPINAC LEVEHO GENERATORU : o . .
SPINAC OVLADANI KYSLIKU

NAHORU [LCtrl + LShift + H] ‘ ON/OFF (ZAPNUTO/VYPNUTO)
poLU [LCtrI + LShift + N] ‘ [RCtrl + P]
ri +

UKAZATEL PROTOKU KYSLIKU .
k\ " \ \ S P e PANEL VAROVANI

NOUZOVA PAKA KYSLIKU
EMERGENCY/NORMAL/TEST MASK
NOUZOVY/NORMALNI/TESTOVACI

REDEN/ KYSLIKU
(100% KYSLiK/ NORMALNI KYSLIK)
ZVYSIT [RCtrl + O]

S| SNIZIT [RCtrl +L]

PRAKTICKE POSTUPY
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Predni prava strana kabiny

< Y - - AKCELEROMETR (G — metr — |nd|kator kladného /zaporneho nasobku).
PREPINAC REZIMU TLAKOVANI KABINY _

UP (NAHORU): Ram Dump [RCtrl + RShift + A]
MIDDLE (STRED): Normal

DOWN (DOLU): Defog Onlyl [RCtrl + RShift + Z]
OTEVRIT/ZAVRIT KRYTKU [RCtrl + RShift + Q]

OTOCNY KNOFLIK VYTAPEN{ KABINY
ZVYSIT [RCtrl + RShift + D]
SNIZIT [RCtrl + RShift + S]

PREPINAC STREDNI PODVESNE
PALIVOVE NADRZE

ON/OFF (ZAPNUTA/VYPNUTA)
[RCtrl + RShift + R]

PREPINAC BOCNICH POVESNYCH PALIVOVYCH NADRZ|
ON/OFF (ZAPNUTA/VYPNUTA) [RCtrl + RShift + T]

LEFT
PREPINAC AUTOMATICKEHO VYROVNAN{
LEFT/NEUTRAL (DO LEVA/NEUTRAL)
[RCtrl + RShift + [ ]

RIGHT/NEUTRAL (DO PRAVA/NEUTRAL)
[RCtrl + RShift +]]

OTOCNY KNOFLIK PRUTOKU
VZDUCHU V KABINE

ZVYSIT [RCtrl + RShift + C]
SNIZIT [RCtrl + RShift + X]

PREPINAC ROZMRAZOVANIi MOTORU A SKLA
ENGINE/OFF (MOTOR/VYPNUTO) [RCtrl + RShift + G]

PREPINAC PRAVEHO PALIVOVEHO CERPADLA
ON/OFF (ZAPNUTE/VYPNUTE) [RCtrl + RShift + 1]

PREPINAC ODMRAZOVANI PITOTOVY TRUBICE
PITOT/OFF (PITOT/VYPNUTO) [RCtrl + RShift + F]

PREPINAC VYBERU KOMUNIKACNI
ANTENY UHF RADIA AN/ARC 164
NAHORU [LShift + A]

DOLU [LCtrl + A]

PREPINAC REGULATORU TEPLOTY KABINY
DO LEVA [RCtrl + RShift + W]
DO PRAVA [RCtrl + RShift + E]

PRAKTICKE POSTUPY 7
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Pfedni prava strana kabin UKAZATELE OTACEK MOTORU — Tachometrs —

(%RPM) LEVEHO/PRAVEHO MOTORU

UKAZATELE DVIREK POMOCNEHO
SANI VZDUCHU MOTORU

MOTORU (X100 °C) ‘ 2 :
p-1310/ALn / 3 . UKAZATEL LEVE/PRAVE POLOHY
VYSTUPNICH TRYSEK (v %)

A \ ) UKAZATELE TLAKU OLEJE (PSI).
x Y
-
.

UKAZATEL PRETLAKU V KABINE A
KABINOVY VYSKOMER (x1000 ft — stop)

IP-1310/ALR RWS (Radar Warning System)
Displej vystrazného detektoru radaru

DUALNI UKAZATEL MNOZSTVI PALIVA (x100 Ibs — liber paliva)
L - zbyvajici palivo v levé palivové soustavé motoru
(x 1000 Ibs/hour — liber/hodinu) R - zbyvajici palivo v pravém palivovém systému motoru

PRAKTICKE POSTUPY
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Predni prava strana kabiny

RWS (VAROVNY SYSTEM RADARU) TLACITKO REZIMU (PRIORITA/OTEVRENO) [RAIt + 6 ]
RWS TLACITKO VYHLEDAVANI (Search) [RAIt + 7 ]
RWS TLACITKO HANDOFF [RAIt + 8]

RWS TLACITKO ODPALEN/ (Luanch) [RAIt + 9]
RWS TLACITKO VYSKA (Altitude) [RAIt + 0 1

—
PALUBNI HODINY

MAGNETICKY KOMPAS

PREPINAC OSVETLENI MAGNETICKEHO KOMPASU
LIGHT/OFF (ROSVITIT/VYPNOUT)

MERIDLA HLAVNi/KONTROLNi PROVOZNIHO ROZSAHU TLAKU HYDRAULIKY (X1000 PSI)

OVLADANI{ HLASITOSTI RWS
ZVYSIT [RAIt + =]
SNIZIT [RAIt + ]

OVLADANI JASU RWS
ZVYSIT [RAIt +]]
SNIZIT [RAIt + [ ]

RWS TLACITKO T (Priorita ohrozeni) [RAlt + Y ]
RWS TLACITKO TEST SYSTEMU [RAIt + U |
RWS TLACITKO NEZNAMA LOD [RAIt + 1]

RWS TLACITKO ACT/PWR [RAIt + O ]

RWS TLACITKO NAPAJENI [RAIt + P 1

PRAKTICKE POSTUPY 9
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Predni stredni strana kabiny

OVLADACI KNOFLIK REZIMU ZBRANi ZAMEROVACE
OFF (Vypnuto) []

MISSILE (Rizené rakety) [1]

A-A1 REZIM KANONU (manévruijici cil) [2]

A-A2 REZIM KANONU (Ne manévrujici cil) [3]

MAN (Manualni) [4]

—

UKAZATEL HODNOTY SNi{ZEN{ ZAMEROVACIHO KRIZE

ZATACKOMER

OTOCNY OVLADACI KNOFLIK SNIZENi ZAMEROVACIHO KRIZE
ZVYSIT [RCtrl + 1]
SNIZIT [RCtrl + [ ]

OTOCNY OVLADACI KNOFLIK INTENZITY ZAMEROVACIHO KRIZE
ZVYSIT [RCtrl + =]
SNIZIT [RCtrl + "]

' 4
»

0 224

ALT\ % 3 / A m  PREPINAC ZAMEROVACE BIT-1/VYPNUTO/BIT-2

OAO"" TLACITKO OSVETLEN{ PANELU ZAMEROVACE “ -
o ON/OFF (ZAPNUTO/VYPNUTO) [RCtrl + I] |

% \J s

/
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Predni stfedni strana kabiny

OTOCNY OVLADACI KNOFLIK NASTAVENI

JASU MRIZKY S8 TEST
ZVYSIT [RShift + U] ~

SNIZIT [RShift + Y ]

OTOCNY OVLADACI KNOFLIK NASTAVENI
SKLONU RADARU (Horizontalni mfizka)
NAHORU [RShift + T]
DOLU [RShift + R ]
_ - —
| VAROVNA KONTROLKA POZARU | |
LEVEHO MOTORU PITCH j : 3

VAROVNA KONTROLKA POZARU
PRAVEHO MOTORU

"\

HDG ; ' : i - VERTIKALN{ POLOHOVA STUPNICE
. . . S - L] L."i_ T f
SVETELNY UKAZATEL VZDALENOSTI : : ' UHLU RADARU (ve stupnich)

DOSAHU (nm-namoftnich milich)

OTOCNY OVLADACI KNOFLIK
NASTAVENI JASU RADARU
ZVYSIT [RShift +J ]

SNIZIT [RShift + H ]

OTOCNY OVLADACI KNOFLIK
OTOCNY OVLADACI KNOFLIK NASTAVEN| TRVANI RADARU
NASTAVENI JASU KURZORU RADARU DEC P ZVYSIT [RShift + N ]
ZVYSIT [RShift + F] SNIZIT [RShift + B ]
SNIZIT [RShift + D ] .

OTOCNY OVLADACI KNOFLIK NASTAVENI

INTENZITY OBRAZU RADARU . - HORIZONTALNI AZIMUTOVA
ZVYSIT [RShift + V ] STUPNICE RADARU (ve stupnich)

SNIZIT [RShift + C ]

PRAKTICKE POSTUPY
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Predni stredni strana kabiny/ Panel radia a navigace

/

e& i \
TLACITKO T TONU UHF RADIA = "
T TON [LShift + T
. ~00 NOZz1¢ 0
OTOCNY OVLADACI KNOFLIK HLASITOSTI UHF RADIA adi -
ZVYSIT [LShift + V] / SNIZIT [LCtrl + V] . 6 <O
r |\
)
- ; ‘ O ./'SFUE 0’
OTOCNY OVLADACI KNOFLIK REZIMU FUNKCI UHF RADIA ‘i‘ - FLOW
OFF (VYPNUTO), MAIN (HLAVN{), BOTH (OBA), ADF | ' OVLADACI VOLIC PREDNASTAVENYCH KANALU UHF RADIA AN/ARC-164
DOPRAVA [LShift + 6 ] / DOLEVA [LCtrl + 6 ] ZVYSIT [LShift + P ]/ SNIZIT [LCtrl + P ]

OVLADACI KNOFLIKY NASTAVEN{ FREKVENCE UHF RADIA AN/ARC-164
UHF 100 MHz: ZVYSIT [LShift + 1]/ SNIZIT [LCtrl + 1]

UHF 10 MHz: zZVYSIT [LShift + 2 ]/ SNIZIT [LCtrl + 2 ]

UHF 1 MHz: ZVYSIT [LShift + 3 ] / SNIZIT [LCtrl + 3]

UHF 0.1 MHz: ZVYSIT [LShift + 4 ] / SNIZIT [LCtrl + 4 ]

UHF 0.025 MHz: ZVYSIT [LShift + 5]/ SNIZIT [LCtrl + 5]

~

DOPRAVA [LShift + 7]/ DOLEVA [LCtrl + 7]

UKAZATEL NASTAVENEHO A D PREPINAC POTLACENI SUMU UHF RADIA
KANALU TACAN

OVLADACI VOLIC HLASITOSTI RADIOPRIMACE TACAN
ZVYSIT [LShift + N ]/ SNIZIT [LCtrl + N ]

OVLADACI VOLIC VYBERU REZIMU TACAN (OFF, T/R, A/A REC. A/AT/R)
DOPRAVA [LShift + Q ] / DOLEVA [LCtrl + Q]

OVLADACI VOLIC KANALU TACAN (desitky/jednotky/X/Y)
Desitky: ZVYSIT [LShift + 9 ] / SNIZIT [LCtrl + 9 ]

Jednotky: ZVYSIT [LShift + 8 ] / SNIZIT [LCtrl + 8]

X/Y: [LShift +Y ]

PRAKTICKE POSTUPY 12
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-

\ 4/4 Pr_
REZIM NAVIGACE
DF/TACAN [LAIt + N ]

PAKA PRO NASTAVENI PEDALU KORMIDLA
ZATAHNOUT/ZAJISTIT [LCtrl + LShift +LAlt + P ]

PANEL JISTICU

PRAKTICKE POSTUPY



Predni leva strana kabiny

UKAZATEL POZICE KLAPEK ~

RUKOJET BRZDNEHO PADAKU [P |

v
PAKA VYSUNUTI/ZASUNUTI
PODVOZKU [ G ]

TLACITKO PRO VYPNUTI VAROVANI | 1/ A&ITKO NOUZOVEHO SYSTEMU
PODVOZKU A KLAPEK [ |] PODVOZKU [ O |

PRAKTICKE POSTUPY
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UKAZATEL RYCHLOSTI A MACHU
(x100 kts — v uzlech)

UKAZATEL SKLONU (PITCH)

A

Ms,
O'F -

UKAZATEL UMELEHO
HORIZONTU .M
UKAZATEL HSI

(Horizontal Situation Indicator -
Ukazatel horizontalni situace)




Predni leva strana kabiny

UKAZATELE PODVOZKU (Sviti-li zelenég,
je podvozek radné vysunuty

RUKOJET NOUZOVEHO VYSUNUT/ PODVOZKU

DOWs . _
PREPINAC NASTAVENI POJISTEK PUM
SAFE (vSechny zajistény), NOSE
(odjistény pod pridi), TAIL (odjiStény
pod zadni) (NOSE/TAIIL (odjistény
vsechny)
DOLEVA [LCtrl + LShift + W ]
DOPRAVA [LCtrl + LShift + E ]

PREPINAC INTERVALU UVOLNEN{ PUM
(0.06/0.10/0.14)

NAHORU [LCtrl + LShift + Q ]

DOLU [LCtrl + LShift + A ]

OVLADAC HLASITOSTI ZACHYCEN(
CiLE RIZENOU RAKETOU AIM-9
ZVYSIT [LCtrl + LShift + * ]

SNIZIT [LCtrl + LShift + =]

PREPINAC KANONU, RiIZENYCH RAKET A KAMERY
KRYTKA: [LCtrl + LShift + T ]
PREPINAC: NAHORU [LCtrl + LShift + G ] / DOLU [LCtrl + LShift + B ]

PRAKTICKE POSTUPY
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B

b UKAZATEL
o

,P%s

.j‘-\
2-

~
- & &
- 100 £y &

AoA — UHLU NABEHU (ve stupnich) 88
’ > ) v Py =
’ ZALOZNI UKAZATEL UMELEHO HORIZONTU

oo
-,_‘\\- V4 ’ !
TEsy \\,

UKAZATEL VERTIKALN{ RYCHLOSTI (x1000 ft/min)
[rychlost stoupani / klesani]

SR
N
L}

N

Otocny voli¢ napajeni vnéjsich podvésl

BOMB (pro pumy), RIPPLE (pro vybrané podvésy), SAFE
(vypnuté napajeni pro vSechny podvésy), RKT/DISP (pro
rakety a osvétlovaci vyzbroj)

DOPRAVA [LCtrl + LShift + 1]/ DOLEVA [LCtrl + LShift + [ ]

KRYTKA [LCtrl + LShift + 9 ]
TLACITKO [LCtrl + LShift + 0 ]
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Predni leva strana kabiny

PREPINACE VYBERU POLOHY VYZBROJE NA PODVESECH
Levé kridlo Pravé kridlo
VNEJSI  [LCtrl + LShift + 1 ] VNEJST  [LCtrl + LShift + 7]
STREDNJ [LCtrl + LShift + 2 ] STREDNJ [LCtrl + LShift + 6 ]
VNITRNI [LCtrl + LShift + 3 ] VNITRNI [LCtrl + LShift + 5 ]
STREDOVE [LCtrl + LShift + 4 ]

PRISTAVACI A POJEZDOVA SVETLA
NAHORU - ON (ZAPNUTA)

DOLU - OFF (VYPNUTA)

[LCtrl + LShift + Z ]

STARTOVACi TLACITKA PRAVEHO/LEVEHO MOTORU
LEVY MOTOR [LCtrl + LShift + C ]

PRAVY MOTOR [LCtrl + LShift + V] PREPINAC VYBERU REZIMU ODHOZEN
NAHORU [LCtrl + LShift + S ]

OVLADACI KNOFLIK PODSVICEN{ PANELU VYZBROJE DOLU [LCtrl + LShift + F ]

ZVYSIT [LCtrl + LShift + . ] / SNIZIT [LCtrl + LShift +, ]

TLACITKO ODHOZENI
[LCtrl + LShift + D |

LEVY/PRAVY PALIVOVY VENTIL
LEVY KRYTKA [LCtrl + LShift + N ]
LEVY PREPINAC [LCtrl + LShift + H ]
PRAVY KRYTKA [LCtr| + LShift + M ]
PRAVY PREPINAC [LCtrl + LShift +J ]

PRAKTICKE POSTUPY



Leva strana kabiny

BLOKACNI POJISTKA RIZENYCH RAKET
(na levé strané plynové paky) [RShift + M ]

PAKA KLAPEK

UP (NAHORU) [ LShift + D ]

THUMB SWITCH (OVLADACI PALCOVI PREPINAC)[ D ]
FULLY DEPLOYED (UPLNE VYSUNUTY) [LCtrl + D ]

PRAKTICKE POSTUPY
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PRIZVEDNOUT PRID (ZVYSIT/SNIZIT)

/ LEVY MOTOR [LCtrl + LAIt + Q]

POJISTKA ZAMEROVACE AN/AGS-31
LEVY MOTOR [LShift + C ]

! (
\ PALCOVY PREPINAC VZDUSNYCH BRZD

(VSUNUTY/DRZET/ZASUNUTY) [B]

€

TLACITKO MIKROFONU [RAIt +\ ]

- - ” N 4

TLACITKO AUTOMATICKEHO SYSTEMU KLAPEK
AUTO[S]

NAHORU [LShift + F ]

FIXNI [LCtrl + F ]

TLACITKO PROTIOPATRENI
(ODHAZOVANI SVETLIC A PASKU) [ Q ]

o

17
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Leva strana kabiny

OVLADACI KOLECKO NASTAVENI ELEVACE ANTENY
NAHORU [RShift +]]

TLACITKO ZACHYCENI (SLOUCENI) CILE NA RA DOLU [RShift + [ ]

[ Enter ]

TLUMENI KLOPEN{
[ LCtrl + LAt + W ]

KLOBOUCEK OVLADANI KURZORU CILE NA
TLUMENT{ ZATACENI RADARU TDC

[ LCtrl + LAIt + E ] NAHORU [&]/DOLU[.]/DOLEVAT[,]/
DOPRAVA [ -]

OVLADACI KOLECKO NASTAVEN| VZDALENOSTI ROZSAHU RADARU
SNIZIT[=] /ZVYSIT[ "]

g
&
e

OVLADACI KNOFLiK TRIMU SMEROVKY ' A SZIEADAC' ':NOE#TNRBEYZ'M#,RAD,AR: OPER
DOLEVA [ LCtrl + LAIt +R ] d(vypf“ °)'t, Teor (tot”vzn' radaru),
DOPRAVA [LCtrl + LAlt + T ] (radar v Cinnosti), (tet radaru)

DOLEVA [9]/DOPRAVA[O]

PRAKTICKE POSTUPY
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Leva strana kabiny

PANEL JISTICU

ANTI-G TLACITKO
(neni funkéni)

POCITADLO PLEV
(paska)

‘ OVLADACI KNOFLIK REZIMU ODHOZENI PLEV (pask()
OFF (vypnuto), SINGLE (jednotlivé), PRGM
(naprogramované), MULT (vice)

DOLEVA [ LAlt + A]/ DOPRAVA [ LAIt +S ]

Z?C'TADLO svétlic OVLADACI KNOFLIK REZIMU ODHOZENI svétlic (flare)
(flare) OFF (vypnuto), SINGLE (jednotlivé), PRGM

(naprogramované)
DOLEVA [ LAlt + D ] / DOPRAVA [ LAlt + F ]

Prepinac zahozeni svétlic (flare)
KRYTKA [LCtrl + LAIt + G ]
PREPINAC [LCtrl + LAIt + V]

PRAKTICKE POSTUPY




DCS F-5F3 Tiger Il — Startovaci procedura

Startovaci procedura

Na elektrickém (ELETRICAL) panelu, zapneme spinac
baterie <BATT> do horni polohy.
Zapneme spinace levého a pravého generatoru <L GEN> +
<R GEN > do horni polohy.
Zapneme spinace levého a pravého pomocného cerpadla
(BOOST PUMP) <LEFT> + < RIGHT > do horni polohy.
Ptipojeni pozemniho zdroje vzduchu:
a) Stiskneme ,\"” otevieme menu radia
b) Stiskneme , F8“ pozemni personal
c) Stiskneme ,F5“ pozemni zdroj vzduchu
d) Stiskneme ,F1“ pfipojit
Pokyn k spusténi pfivodu vzduchu do levého motoru:
a) Stiskneme ,\“ otevieme menu radia . Hlavni. Pozemni personal 3, Hlavni. Pozemni personal.
b)  Stiskneme ,F8" pozemni personal HlLavni Fl, Prezbrojit a Dotankovat Pozemni zdroj vzduchu
c) Stiskneme ,F5“ pozemni zdroj vzduchu F2. Pozemni napajeni... m ~>FL. Pripojit
d) Stiskneme ,F3“ Aplikovat 5. ATC. .. F3. Zadost o opravu F2. Odpojit m
Jakmile otacky levého motoru (RPM) dosdhnou 10%, F8. Pozemni personal...| F4. Zakladaci kliny... F3. Aplikovat 4T
pfidrZzime tlacitko levého startéru motoru <PUSH ES

. . Pozemni-zdroj vzduchus..,
LEFT> ENGINE START. LR m F11, Predchozd nabidka

Nastavime levou plynovou pdku do polohy <IDLE> [RALT+HOME]. Ei; E;igchou (e F12, Exit

PRAKTICKE POSTUPY




DCS F-5FE3 Tiger Il — Startovaci procedura

Startovaci roced ura

8. Béhem 35 sekund se levy motor stabilizuje na

nasledujici parametry:

a) Otacky motoru (RPM) pfi DLE (49-52%)

b) EGT (teplota vyfukovych plyn(i) nesmi byt nizsi
nez 140°C

¢) Poloha trysky (NOZZLE) 60 aZ 70%

d) Prutok paliva priblizné 400 pph

e) Tlak oleje mezi 5 a 20 psi

f)  Hlavni hydraulicky tlak mezi 2800 a 3000 psi

g) Pozice dvifek pomocného sani vzduchu (AUX
INTAKE DOOR) budou vyznacena jako BARBER
POLE [Srafované pole] (levé saci dvitka jsou otevienad, pravé dvirka
jsou zavrena)

Pokyn k spusténi pfivodu vzduchu do pravého motoru:

a) Stiskneme,\"” otevieme menu radia

b) Stiskneme ,F8“ pozemni personal

c) Stiskneme ,F5“ pozemni zdroj vzduchu

d) Stiskneme ,F3“ Aplikovat

. Jakmile otacky pravého motoru (RPM) dosahnou 10%, pfidrZzime tlacitko
pravého startéru motoru <PUSH RIGHT> ENGINE START.

. Nastavime pravou plynovou pdku do polohy <IDLE> [RSHIFT+HOME].

. Béhem 35 sekund se pravy motor stabilizuje v reZimu IDLE na stejné
parametry jako v bodé 8). Pozice dvifek pomocného sani budov
zobrazena jako OPEN [oteviena] (nyni budou obé pomocné dvitka sani
v oteviené poloze).

Levé dvirka pomocného
sani vzduchu motoru
(OTEVRENA)

PRAKTICKE POSTUPY
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Predletova priprava letadla

. odpojeni pozemniho zdroje vzduchu: Hlavni
a) Stiskneme ,\"” otevieme menu radia

b) Stiskneme ,F8“ pozemni personal F5. ATC, ..

c) Stiskneme ,F5“ pozemni zdroj vzduchu F8. Pozemni personal,

d) Stiskneme ,F2“ Odpojit
. Nastavime, pomoci oto¢ného knofliku, rezim radaru
na <STBY>.

e Upozornéni: Radar bude v zahftivaci fazi. Je-li letadlo stdle na zemi,
radar se do 10 minut muzZe prehiat. Proto se doporucuje prepnout
radar do reZzimu STBY azZ pred vzletem.

Stdhneme vzdusné brzdy zpét, nastavenim palcového prepinace

vzdugnych brzd FWD - DOPREDU.

. Nastavime packu klapek do rezimu <THUMB SWITCH> (do stfedni
polohy).

. Nastavime palcovy prepinac klapek DOZADU (AUTO).

. Povolime (DAMPER) tlumeni klopeni <YAW> a zataceni <PITCH>,
spinace DOPREDU.

. Zavfeme prekryt kabiny (pdku DOPREU).

. Zapneme prepina¢ ovladani kysliku <OXYGEN SUPPLY> do HORNI
polohy.

Fl2, Exit

. Nastavime PITCH TRIM pro vzlet, pomoci spinace trimu vySkovky
[RCTRL + . a RCTRL + ;] kolibkovy ovladac na vasi fidici pace. V zavislosti
na zatizeni letadla (vybaveni) se bude nastaveni trimu lisit.

Nastaveni Pitch Trim pro vzlet

Bez munice pro kanén & bez vybaveni: 6

Podvésné nadrze + kandnova munice + fizené rakety: 7

Podvésné nadrze + kandnova munice + fizené rakety + pumy + rakety: 8
Kandénova munice + fizené rakety + pumy + rakety + kontejnery: 9

PRAKTICKE POSTUPY
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DCS F-5F3 Tiger Il — Startovaci procedura

Hlavni. Pozemni personal

. Prezbrojit a Dotankovat
. Pozemnd napajend...

. Zadost o opravu

. Zakladaci kliny. ..

. Pozemni zdroj vzduchus...

.. Predchozi nabidka
. Exit

3. Hlavni. Pozemni personal.
Pozemni zdroj vzduchu
Fl. Pripojit

= Odpojitd——'

F3. Aplikovait

E11, Predchozi nabidka
Fl12, Exit




v

Predletova priprava letadla

. Zkalibrujeme tlakovy vyskomér pomoci otocného knofliku <TEST> tak aby
rucicka ukazujici vysku byla na ,,0“.

. Na zdloZznim ukazateli umélém horizontu, provedeme pomoci oto¢ného
knofliku <PULL TO CAGE>, korekci odchylky rysky sklonu o - 3°.

. To samé provedeme i u hlavniho ukazatele umélého horizontu, pomoci
otocného knofliku provedeme korekci odchylky rysky sklonu o -3°.

. Zapneme spinace <PITOT> a <ENGINE> na panelu ANTI-ICE (odmrazovani) do
HORNI polohy.

. Pomoci pozemniho personalu (menu radia) nechame odstranit zakladaci kliny,
kterymi jsou zajisténa kola letadla.

. Stiskneme svitici tlac¢itko <MASTER CAUTION>, které se resetuje.

. Stiskneme napdjeci tlac¢itko RWS/RWR (Radar Warning Systém — Radar
vystrazné detekce / systém varovani) <POWER>.

PRAKTICKE POSTUPY
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DCS F-5F3 Tiger Il — Startovaci procedura

Predletova priprava letadla

29. Prava palivova nadrz ma kolem 580 liber (263 kg) vice paliva, nez nadrz levad pfi plném
natankovani letadla bez pfidavnych nadrzi. V zdvislosti na spotfebé paliva béhem letu, je
dalezité mit vyvazZeny stav paliva.

e Nastavime spina¢ AUTO BALANCE do levé polohy na <LEFT LOW>, Spina¢ AUTO BALANCE
se automaticky vrati do STREDNI polohy, jakmile bude mnoZstvi paliva v obou nadrzich
stejna.

30. Jaka je doporucend rychlost pro vzlet podle zatiZeni letadla (vzletovd hmotnost), ukazuje
tabulka niZe. PFi zatiZeni letadla "bez munice pro kandn, bez fizenych raket" bude nase vzletova
rychlost kolem 145 kts — uzlti (267 km/h).

31. Nastavime plynovou paku na 85% RPM (otacek motoru) a zaneme popojizdét.

TABULKA VYKONU VZLETU

Vzletovd hmotnost v Ibs - librach | Vybaveni, zbrané Poloha tézisté na stredni Rychlost pro odpoutani letadla
(kg) aerodynamické tétivé, % (MAC) | pfivzletu v kts —uzld (km/h)

15,000 (6 804) Zadné 18 az 17 143 a7 145 (265 az 269)
15,500 aZ 16,000 (7 031 az 7 257)  Munice pro kanon + fizené rakety 14 az 13 153 a7 155 (283 az 287)
17,000 a7z 18,000 (7 711 az 8 165)  Podvésna centralni nadrz + munice pro kandn + fizené rakety 12 az 11 164 a7 168 (304 az 311)
19,000 (8 618) 3x podvésné nadrze 150 + munice pro kandn + fizené rakety 15az 14 166 a7 168 (307 az 311)
19,000 a7 21,000 (8 618 az9 525) Pumy + rakety + podvésna centralni nadrz + munice pro kandn + fizené rakety 15a7 14 168 a7 175 (311 azZ 324)
19,000 a7 21,000 (8 618 az9 525) Pumy + rakety + podvésna centralni nadrz + munice pro kandn + fizené rakety 15a7 13 168 a7 175 (311 az 324)
22,000 (9 979) 3x podvésné nadrze 275 + munice pro kandn + fizené rakety 15a713 178 a7 180 (330 aZ 333)
23,000 a vice (10 433 a vice) Pumy + rakety + munice pro kandn + fizené rakety 15a7 14 185 a7z 190 (343 az 352)
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Predletova priprava letadla

1. K pojizdéni zvysime pomoci plynové paky otacky motoru na 85% RPM.

2. Abychom jsme s letadlem mohli zat4cet, musime DRZET tlacitko pro aktivaci fizeni
pridového kola - Nose Wheel Steering (klavesa "S") a pomoci noZnich pedalu provadime
zatoceni letadla.

3. Ujistime se, Ze jsme zarovnani z drahou a popojedeme par metrd, abychom méli pridové
kolo rovné a vyrovnané.

4. Nastavime ovladaci knoflik radaru do rezimu <STBY> (ohrev).

5. Na HSI (Navigacni ukazatel horizontalniho sméru), nastavime kurz vzletové drahy (088)
pomoci ovladaciho knofliku kurzu <CRS>.

6. Prepneme piepinac zvy$eni pridé (NOSE STRUT) do HORNI polohy <EXTEND> a tim ziskame
dostatecny 3° uhel ndbéhu, ktery minimalizujici délku drahy, potfebnou pro vzlet.

7. Nastavime spina¢ ovladéni klapek na <AUTO> DOPREDU a zajistime vzdu$né brzdy, aby byli v
poloze zatazeny.

8. Drzime letadlo na brzdach a zvySime otacky motoru na 95% RPM.

9. Uvolnime brzdy a zatneme nabirat rychlost pro vzlet.

10. Jak zacne letadlo zrychlovat, potlacime plynovou paku Uplné dopfedu a spusti se pridavné
spalovani.

11. Po ziskani dostatecné rychlosti pro vzlet podle zatiZeni letadla (145 kts-uzlG v konfiguraci "bez
munice pro kandn, bez fizenych raket"), zacneme jemné pritahovat fidici paku k sobé.

12. Po vzletu zatdhneme podvozek pomoci paky podvozku do HORNI polohy.

: I 6a - PFid’ letounu v normal (RETRACED) I

| 6b- PHid letounu zvysens (EXTRACED) |
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10.

Normalni 360°priblizeni k pristani

Priblizeni zacneme ve vzdalenosti 3 mile (4,9 km) od letisté ve vySce 1500 ft - stop (450 m),
pfi rychlosti 300 kts- uzld (555,6 km/h).

Provedeme otacku smérem k pristavaci draze, ve vysce 1500 ft - stop (450 m) pfi rychlosti
300 kts- uzld (555,6 km/h).

Pfepneme palcovy prepinac klapek do polohy <AUTO>.

Vysuneme podvozek.

Ujistime se, zZe vSechny kontrolky podvozku sviti zelené a podvozek je zajistén.

Zpomalime na 165 kts - uzl( (306 km/h) zatim co udrzujeme vysku 1500 ft - stop (450 m). V
pripadé potreby k zpomaleni pouZijeme vzdusné brzdy.

Provedeme otdcku smérem k pristavaci draze, ve vysce 1500 ft - stop (450 m) pfti rychlosti
165 kts - uzl (306 km/h).

Sestoupime do vysky minimalné 1000 ft - stop (305 m) a pomalu klesdme na finalni pfiblizeni
pfi rychlosti 145 kts - uzlG (269 km/h).

Pti findle provedeme minimalné ve vysce 400 ft - stop (122 m), sniZeni vertikalni rychlost.
Ve 20 ft - stopach (6 m) od prahu drahy, jemné podrovname pomoci fidici paky smérem
dozadu a pfistaneme za rychlosti 135 kts - uzld (250 km/h).

Pomalu nechame klesnout prid' letadla, dokud se pridové kolo dotkne drahy a pomoci paky
brzdiciho paddku, vysuneme padak (klavesa ,P"). Jemné stfidavymi pohyby stiskdvame
brzdy kol, do té doby nez letoun zastavi.

VZOREC RYCHLOSTI PRIBLIZENI:

VegisLizeni = 145 + 5 <zbyla munice pro kanén> + (mnoZstvi paliva - 1000)/200

Ptiklad pro pftiblizeni: zbyvajici hmotnosti 3000 liber s munici pro kanén
Vpistizeni = 145 + 5 + (3000 -1000)/200 = 160 kbs — uzld (296 km/h)

Pfiklad pro pfiblizeni: zbyvajici hmotnosti 600 liber, bez munici pro kanén
VpiisLizen = 145 + 0 + (600 -1000)/200 = 143 kbs — uzld (265 km/h)

PRAKTICKE POSTUPY
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DCS F-5F3 Tiger Il — Pristani

Normalni 360°priblizeni k pristani

Svételny ukazatel (AoA) hlu nabéhu, se zobrazi pfi vysunuti podvozku a vyuZivaji se pro pfistani. N Zatdhnutim za rukojet, vysuneme Klikn.utl'm a opétovné pidrzeni za
Zluty indikator — vysoka rychlost; Zeleny indikator — spravna rychlost; (@RI ELee) — nizka rychlost. N 4N brzdici padak. rukojet, uvolnime brzdici padak
\

Kliknutim a opétovné pridrzeni za
kojet, uvolnime brzdici padak

Zatlacenim rukojeti vratime
rukojet do pavodni polohy

AoA ukazatel (ihel ndbéhu)
Udrzujeme rucicku na pozici 3 hodiny

Nizka rychlost

Mirné nizka
rychlost

Spravna rychlost

Vysoka rychlost
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DGCS F-5FE3 Tiger Il — Aerodynamika
AERODYNAMIKA 3 / ‘ e

Packa klapek -
Letové vlastnosti letounu F-5 na danou dobu jsou velmi dobré. Je to vysoce vykonny viceucelovy EMERGENCY UP (NOUZOVE ZATAZENI)
takticky stihaé s hlavnim Gkolem vzduiné nadvlddy. Letoun je vybaven nabéinym kiidlem a | |THUMBSWITCH (PALCOVY PREPINAC)
automatickymi klapkami na ndb&iné i odtokové hrané kiidla, které zwyiuji vztlak a zlepduji tak | LortY DEPLOYED (PLNE VYSUNUT)
manévrovatelnost letadla. BEhem zrychleni jsou klapky zatazeny, aby se snizil odpor a bylo dosazeno
co nejlepsiho zrychleni. Pfi vysokych Mach ¢Cislech, zvlasté pak u 0.9 — 0.95 u letadel bez vybaveni
nebo blizko limitu Mach Cisla pro letadla s vybavenim, se citlivost ovladaci paky zvysuje.

Pti letové rychlosti kolem 360 KIAS (Knot Indicated Air Speed) uzlech, je letoun schopen dosahnout
limitniho konstrukéniho zatizeni, zatim co pod 360 KIAS (uzld) dosahujici G pretizeni, jsou limity
omezené Uhlem nabéhu (AoA). U F-5E-3 se Zralodi pridi letadla a zvétSenym rozpétim LEX kfidel
(zvétsend nosna plocha kridla), muze dochazet pti 27-28 jednotkach ke kritickému uhlu nabéhu (AoA),
kterd je doprovazena wing-rock (kolébanim letadla) nebo wing-drop (padova vyvrtka) v zavislosti na
letovych podminkach a provedeni.

Za nizké letové rychlosti se manévrovaci schopnosti letadla rychle zhorsuji, proto se doporuduje
nenechat klesnout pfi manévrovani letovou rychlost pod 300 KIAS (uzld). Tato podminka nemusi byt
uplatnéna béhem maximalniho dosahu klouzavého klesani, priblizeni k pristani a pfi vykonavani

taktickych manévr(, které zahrnuji lety s nizkou letovou rychlosti za vysokého Ghlu nabéhu (AoA).
F-5 ma pét reZzimu ovladani klapek: Voli€ palcového spinaée (THUMB SWITCH)
AUTO (AUTOMATICKY)

FIXE (PEVNA)

UP (ZATAZENA)

e  FULL (PLNE): Klapky jsou pIn& vysunuty
e EMERGENCY UP (NOUZOVE ZATAZENI): Klapky jsou pIné zatazeny
e THUMB SWITCH (OVLADACI PALCOVI PREPINAC): Ovladéni klapek je provadéno pomoci palcového prepinace klapek.
THUMB SWITCH na plynové pace ma tfi dalsi rezimy:
e AUTO (AUTOMATICKY): Klapky funguji automaticky podle uhlu nabéhu letadla a jsou propojeny s CADC (Central Air Data Computer - Centralni
pocitac letovych dat).
e  FIXED (PEVNA): Klapky jsou v stale pozici, zajistuji minimalni spotfebu paliva.
e UP (ZASUNUTA): Klapky jsou plné zatazeny, zajistujici maximalni letovy dosah

Obvykle doporucuji nastavit packu klapek na THUMB SWITCH a pomoci palcového prepinace klapek prepnout do rezimu AUTO. Je mnohem efektivnéjsi nechat ovladani
klapek automatice a vyznamné si tak usnadnit praci.
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DCS F-5F3 Tiger Il — Aerodynamika

OMEZOVAC ODCHYLKY KRIDELEK

Omezovac kridélek, ktery je mechanicky umistény na zatahovacim podvozku, poskytuje pruzinova zardzka, kterd omezuje kfidélko o polovi¢ni posun (jak je znazornéno na
obrdazku B). Chceme-li dosahnou pIného posunu kfidélka, musi byt na fidici paku vynaloZzena vétsi sila, ktera prevysi silu pruZinové zarazky. Omezovac kridélek je vypnut, kdyz

je podvozek vysunuty, coz umozniuje neomezeny pohyb kridélek.

Jinymi slovy, omezovac kridélka mechanicky omezi pohyb fidici paky, aby zamezil letadlu presdhnout G-pretizeni za normalnich manévrovacich podminek. Tim se omezi
otoceni kolem podélné osy letadla. Omezovaé mlze byt prekonan, pokud se vynaloZi vétsi sila na Fidici paku; a tim se umozni rychlejsi otoceni kolem podélné osy letadla. V
redlu je hlavni funkci omezovace zabrdnéni vzniku padu letadla a omezeni provadéni prudkych manévru, které se vyskytuji pfi leteckych soubojich.

Vétsina uzivatell vybavena Force-Feedback joystickem, okamzité zaznamena rozdil v sile potfebnou k pohybu ze stfedni polohy do polohy prvni pulky a k vynaloZeni potfebné
sily pohybu do druhé poloviny polohy joysticku. Mnoho uZivateld vsak ma standartni Joysticky bez Force-Feedback. Aby bylo moZné simulovat toto chovani, implementoval

Belsimtek ovladani Gplného posunu kfidélek pomoci klavesy ,L“ OMEZOVAC KRIDELEK (DRZTE PRO VYPNUTI). Jednoduse tuto kldvesu ptidrzime a "prakticky" vynalozime
dostatecnou silu na fidici paku k prekonani omezovace kridélek a tim provedeme Uplny posun fidici paky (kfidélek), coz ndm umozni rychlejsi otoceni kolem podélné osy

letadla.

F-5E Simulace Smazat kategorii Ulozit profil jako Nacist profil

Akce Kategorie Keyboard Defender COBRA M5 U Mouse

Omezovac kfidélek (drite pro vypnuti) - Knipl, Rizeni letu klavesa-L
———— e Wy R g - V. oy B o
tonseer J y o B
2OMEZOVAC KRIDELEK ZAPNUT“ (KLAVESNICE'SE Q‘\TIEI\MJS[‘DRZET)\
= OMEZOVAC KRIDELEK JE AKTIVNi

' 00X

LOMEZOVAC KRIDELEK VYPNUTY* (KLAVESNICE SEIMUSI DRZET) =
PREKONA SiLU OMEZOVACE KRIDELEK

00 X 2
’f

‘,.\‘i

P

.

AN

*
L]

Uplny naklon kidélek
(Uplny posun-pohyb)

““
““
.
EEEEEEENEEEEEEEEREN

Mirna sila aplikovana na fidici paku
Maximalni pohyb = jedna polovina

EEEEEEEEESR
°

Y

Polovi¢ni ndklon k¥idélek Velka sila aplikovana na fidici paku
(jedna polovina posunu-pohybu) Maximélni pohyb = Uplny

Zadna sila aplikovana na fidici paku

Bez vychyleni kiidélek (neutralni — stfedni poloha)
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MOTOR Y =

Proudovy motor J85-GE-21 byl navrZen a vyrabén Americkou spole¢nosti General Electric Company.
Jednd se o kompaktni, vysoce vykonny, lehky proudovy motor, ktery se sklada z devitistupriového
axialniho kompresoru spojeny pfimo s dvou stupriovou turbinou a pfidavnym spalovanim s Usti vystupni
trysky s ménitelnym prirezem.

185 byl pGvodné navrzen, jako pohonna jednotka McDonnell ADM-20 Quail, pro bezpilotni letoun s
klamnymi cili proti fizenym stfelam. Toto bezpilotni letadlo bylo navrzena tak, aby béhem letu bylo
uvolnéno z bombardovaciho letounu B-52 Stratofortress a vydrzelo letét ve formaci s bombardérem na
dlouhou vzdélenost, pfi které plnilo funkci znasobeni poctu klamnych cild k zmateni protiletadlového

raketového systému SA-2 operujici na zemi. Pro tento projekt byl poZzadovan mali motor, ktery by - \__ \ \\\A
presto poskytoval dostatek energie k udrieni rychlosti s bombardérem. Stejné jako podobny motor /];0) \\g) §) Z) /@
Armstrong Siddeley Viper, ktery byl postaven v Anglii, se nemuselo pfi stavbé motoru pro bezpilotni
letadlo Quail, zabyvat tolik ¢asu jeho konstrukci, za to se vybral kvalitnéjsich material pro jeho stavbu. Figure 5.1 J85-GE-21 Engine Cut-Away View

1. SEKCE KOMPRESORU 6.  HLAVNI PALIVOVE POTRUBI
Dvitka pomocného sani vzduchu (aux) na kazdé strané trupu nad zadni hranou kfidla, poskytuji dostatek PRIDAVNEHO SPALOVANI
vzduchu k motoru pfi pfidani tahu béhem vzletu a nizké letové rychlosti (nizky dynamicky tlak). Dvitka sani 7. SEKCE SPALOVACI KOMORY 7. TURBINA
jsou automaticky ovladana signalem z centralniho pocitace letovych dat (CADC). Ukazatel dvirek 3. SEKCE TURBINY 8. ROTOR
pomocného sani (AUX INTAKE DOORS) na pravé strané pfistrojové desky, zobrazuje pozici dvifek - CLOSED 4. SEKCE PRIDAVNEHO 9.  VYSTUPNI PALIVOVA TRYSKA
(zavieny), INTERMEDIATE (pootevieny) nebo OPEN (otevieny). S,PAII_O\,/ANI' ) y o

5. USTI VYSTUPNI TRYSKY S 10. PRIDAVNA PREVODOVKA

MENITELNYM PRUREZEM MOTORU

Dvitka pomocného sani
vzduchu (aux) - oteviena
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Vzduch vstupuje do kompresoru pres saci potrubi vzduchu, umisténé na obou strandch trupu.
Devitistupfiovy kompresor je vybaveny nastavitelnymi statorovymi lopatky, které snizuji moznost
pumpaze kompresoru. Otaceni nastavitelnych lopatek je simulovano ve hfe. To ma vyznamni vliv
na simulaci pfi volnobéhu a spusténi motoru.

Citlivost motoru k poskozeni, miZe dojit nasati ciziho pfedmétu do motoru, pfi provadéni utoku
za vysokého uhlu z nizkou rychlosti a vysoké vysce, pfi ostrém nahlém zaboceni za nizké rychlosti
(ptiblizné pod 150 KIAS - indikovana rychlost v uzlech - knotech), teplotnich deformacich, tvorbé
namrazy na pfivodnim potrubi k motoru, nebo pfivodech k lopatkdm. Pumpaz kompresoru, mlze
byt zplsobena také selhanim nékterych dill; motor prekrocil své limity; plynova paka prekracuje
Minimalni nebo Maximum vykony ve vysokych vyskach a za nizké rychlosti; nasati horkych zplodin
od jinych letadel nebo pfi odpalovani zbrani ve vysokych vyskach a pfi negativnim G pretiZeni; a pfi
manévrovani s vysunutym podvozkem ve vySce kolem 30,000 stop.

Musime si uvédomit, Ze nemusime vzdy védét, zda pridavné spalovani spravné pracuje. Dobrou
vizualni kontrolou jsou ukazatele polohy vystupnich trysek: jsou-li rucicky ukazatele v blizkosti
MAX (80-100 %), znamena to, Ze pridavné spalovani je spusténo.

DCS F-5E3 Tiger Il — Motor

MERIDLA HLAVNi/KONTROLNi PROVOZNIHO
ROZSAHU TLAKU HYDRAULIKY (X1000 PSI)

UKAZATELE OTACEK MOTORU — Tachometrs —
(%RPM) LEVEHO/PRAVEHO MOTORU

UKAZATELE DVIREK
POMOCNEHO SAN{
VZDUCHU MOTORU

OPEN

UKAZATELE TEPLOTY UKAZATELE TLAKU
. , OLEJE (PS).
80 T LEVEHO/PRAVEHO
MOTORU (X100 °C)
[k SEEEEES L EEE
.......... 1| S——
UKAZATEL LEVE/PRAVE POLOHY

T fmmmmmens oenanonnanssnngpanananny VYSTUPNICH TRYSEK (v %)
L fmmmm———— . emm ammmasaaaaaa SNARRRARAR RS
364---m---- [ EEERES -
25qs======= tffr e
ot | IILET femsmesssansnann |
78 S USSR tossss— . A
12:4§---===- K [Lrrrrrir v rrris + 1l =3

e D

LS et e e e e e e e e e e e 870°C
[ | —— L T Lo T,
T 3 3 UKAZATEL PRUTOKU PALIVA
IDLE CRUISE MIL  MIN MAX (X 1000 Ibs/hour - Iiber/hodinu)
AB AB \ ‘
I
Tabulka ¢innosti vystupni trysky P .o ] )
. . - DUALNI UKAZATEL MNOZSTVI PALIVA (x100 |bs — liber paliva)
1. Pozice plynové paky 3. Otacky motoru (RPM) S o .
- , , L - zbyvajici palivo v levé palivové soustavé motoru

2. Poloha trysky v % pfi 4. EGT (teplota vyfukovych

plném otevieni
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R - zbyvajici palivo v pravém palivovém systému motoru
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DCS F-5E3 Tiger Il — Motor

POSTUP PRI SPUSTENI VYSAZENEHO MOTORU - [T 1]
30 ; : 2

V pripadé vysazeni motoru (kvuli ¢astecné pumpazi kompresoru nebo pfi jinych situacich uvedenych na 28 /A? n‘$¢

predchozi strance), je moZzné motor opét spustit, pokud se motor UpIné nezadrel. Pokud je rychlost letadla 28 / <[ ,[

dostatecnd natolik, aby zajistila dostatecné silny proud vzduchu k roztoceni lopatek kompresoru bez 24— S

spalovani, miZeme provést volnobézné spusténi motoru. 2 1 / '1 A Tiakové nad +<ica — 1000 st
o ‘ . Tlakova nadm. vyska — stop

/ | i ;

Pokud vysadi oba motory, vidy se nejprve pokousime spustit levy motor (kvali hydraulickému systému, W 1 P (P; \éo'r;Tbian?l;éChIOSt motoru v %

ktery je pohanén levym hydraulickym ¢erpadlem motoru). o / '3 \ - nye _O? ! L
14 I I 1 [ \ D. Stabilni oblast spousténi
12 :

Abychom zjistili, zda mame spravné parametry k opétovnému spusténi motoru, pouzijeme k tomu graf - I I |

zobrazujici kfivku rychlosti pro spusténi motoru (v idedIinim pfipadé, bychom se méli pohybovat v ¢ervené 3 [ v, —_ A

26n8). Nl AT )| rﬁl — 1
) P [ Y D

1. Podle grafu, pokud letime ve vysce 20,000 stop, pfi rychlosti 150 uzl(, nemame dostatecné silny proud 2 l ll [ I[ é:

vzduchu k roztoceni lopatek kompresoru, a proto neni mozné volnobézné spusténi motoru. 0 e e
2. Na grafu si najdeme pro nas pozadovanou rychlost a vysku, a zacneme klesat, abychom dosahli
spravnych parametrd pro vysku a rychlosti podle grafu. Miizeme klesnout do vysky 18,000 stop a tim Volnobé&zna rychlost motoru — tlakova nadmotska vyska

ziskat dostate¢nou rychlost 250 uzld, kterd ndm dovoli vytvofit 20% nérlst ota¢ek motoru (RPM) pro — kfivka rychlosti
volnobéh, ktery nds na grafu stavi do stabilni oblasti spousténi.

3. Jakmile spInime podminky pro Vysku / Rychlost a ziskdme dostateéné otacky motoru (RPM) pisobici na
motor, ddme plynovou pdku do zadni polohy pro vypnuti motoru a nastavime je tak do polohy OFF -
Vypnuto (RAIt + END pro levou plynovou paku, RShift + END pro pravou plynovou paku).

4. Stisknéme tlacitko START ENGINE k spusténi vysazeného motoru.

5. Nastavime plynovou paku u vysazeného motoru do polohy volnobéhu IDLE (RAIt + HOME pro levou
plynovou paku, RShift + HOME pro pravou plynovou paku).

6. Spusténivysazeného motoru, by mélo nabéhnout béhem 25 sekund. Jakmile se zvysi otacky motoru (RPM),
pomalu pfesouvame plynovou paku dopredu.
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DCS F-5E3 Tiger Il — Panel varovani

PANEL VAROVAN

s . - Pozar pravého motoru
Pozar levého motoru

L GENERATOR (levy generator) CANOPY (prekryt kabiny) R GENERATOR (pravy generator)

Levy generator neni funkéni nebo vypnuty Pfekryt kabiny neni zajistén Pravy generator neni funkéni nebo vypnuty

UTILITY HYD (hlavni hydraulicky systém) SPARE FLIGHT HYD (hydraulicky systém ovl. letadla)
Hydraulicky tlak je pod 1500 psi nebo prehiati | U této varianty F-5 neni implementovano Hydraulicky tlak ovladani letadla je pod 1500 psi
hydraulické kapaliny nebo prehfati hydraulické kapaliny

EXT TANKS EMPTY (vnéjsi nadrZe prazdny) IFF OXYGEN (kyslik)

Pfelerpani paliva z externich nadrzi dokonéeno U této varianty F-5 neni implementovano Hladina kysliku je pod 0.5 | nebo nizky tlak kysliku

L FUEL LOW (L - malé mnoZstvi paliva) ENGINE ANTI-ICE ON (odmrazovani motoru R FUEL LOW (P_- malé mnozZstvi paliva)

Mnoizstvi paliva pro levy motor je nizsi nez 400 |bs | zapnuto) MnoZstvi paliva pro pravy motor je nizsi nez 400 Ibs
(liber) Systém odmrazovani motoru je zapnut (liber)

L FUEL PRESS (L - nizky tlak paliva) INS R FUEL PRESS (P - nizky tlak paliva)

Tlak levého palivového plniciho ¢erpadla je pod | U této varianty F-5 neni implementovano Tlak pravého palivového plniciho ¢erpadla je pod
66.5 psi 66.5 psi

AOA/FLAPS (uhel ndbéhu / klapky) AIR DATA COMPUTER (pocita¢ letovych udaja) DIR GYRO (smérovy gyroskop)

Systém automatickych klapek neni funkéni CACD nebo Pitot systém neni funkéni U této varianty F-5 neni implementovano

SPARE DC OVERLOAD (DC pretizeno) SPARE

U této varianty F-5 neni implementovano Systém DC (stejnosmérny proud) neni funkéni U této varianty F-5 neni implementovano
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DCS F-5F3 Tiger Il — Radio

RADIOPRIMAC

e Radiopfijima¢ AN/ARC-164 UHF se pouZiva pro Wingmany, podplrné lety, a dispecery voLiI¢
letového provozu. ; : PREDNASTAVENYCH (3%
e  Frekvence radiopfijimace je mezi 225.000 a 399.975 MHz k : KANALU UHF

e Komunikace:
1. Nastavime spina¢ komunikacni antény (COMMUNICATIONS ANTENNA) do stfedni
polohy na <AUTO>.
Ovladaci knoflik UHF otodime do rezimu <MAIN>.
Ovladaci knoflik frekvence otoéime do rezimu <MANUAL>.
Manualné zadame pomoci ladicich knofliku ¢islo frekvence.
K vysilani pouzijeme TLACITKO MIKROFONU UHF RADIA (RAIt +).

2.
3.
4.
5.

POZNAMKA: pokud jsme ve vzduchu, miZeme taky pouZit k vysilani tla¢itko ovladani
predniho kola na fidici pace (klavesa "S"). V realu se pouziva toto tlacitko nejcastéji.

PRAKTICKE POSTUPY 34



DCS F-5F3 Tiger Il — Navigace

Tato rucicka ukazuje nas smér (kurz): 296

777

NAVIGACE - UVOD

F-5 nema zrovna nejlepsi avioniku: vétSina navigace musi byt provadéna
vizudlné. Chceme-li znat nds smér, mame k dispozici magnetickym
kompasem a HSI (ukazatel horizontalni situace).

Nasi letovou trasu mlzZeme sledovat pomoci navigacnich majaku
TACAN. TACAN (Tactical air navigation system) je letecky radiovy
navigacéni systém pouzivany armadou. Navigacni majaky TACAN muZou
byt umistény na pozemnich stanicich, letistich a dokonce i v samotnych
letadlech, jako napftiklad v tankovacich letadlech. Navigacni majaky ; B
TACAN poskytuji ptfimocary zpUsob k dosazeni vybrané stanici TACAN. — e

. .. ) . . B | Magneticky kompas
Taky mdlzeme pouzit UHF/ADF (Automatic Direction Finder - "y Kurz: 296
Automaticky smeérovy radiozamérovac) radio, které poskytuje moznost i

urceni sméru ke zdroji radiovych vin, ale na rozdil od systému TACAN
nema zadny rozsah.

HSI
Horizontal Situation Indicator
(ukazatel horizontalni situace).

Je tfeba si uvédomit, Ze na mapé Kavkazu
existuji pouze pét letist vybaveny navigaénimi
majaky TACAN:

Kobuleti-67X "KBL"
Vaziani-22X "VAS"
Kutaisi -44X "KTS"
Senaki-Kolkhi-31X "TSK"
Batumi -16X "BTM

KdyzZ letime a provadime s letadlem manévry
jako naklon a rotace, maze u vertikalniho
gyroskopu nastat, Ze ukazované udaje na
nasich pfristrojich o poloze (hlavné na ADI a
HSI), se mohou ¢asem zobrazovat chybné.
Chceme-li provést obnovu (reset) ACHRS
(Attitude and Heading Reference System -
referencni systém letové polohy a kurzu),
stisknéte tlacitko “FAST ERECT”
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S F-5F3 Tiger Il — Mavigace
TUTORIAL - TACAN NAVIGACE , |

V tomto cvic¢eni, budeme sledovat naviga¢ni majak TACAN
umistény na letisti Senaki-Kolkhi (frekvence 31X), pfi
nastaveném kurzu 116°. Neni nutné se fidit podle
nastaveného kurzu, ale toto cviceni ukazuje, jak sledovat -
naviga¢ni majak podle daného kurzu, coz mlze byt uZiteéné Nasledujeme
pti planovani vicenasobnych letovych Gsekd béhem letu. e bili trojuhelnik
Nastavime otoény knoflik reZimu TACAN na reiim y

Transmit/Receive <T/R> (odeslat/pfijmout).

Nastavime frekvenci TACAN pomoci otoénych knofliku na 31X.

(Pomoci kolecka mysi, otacime levy a pravy knoflik k nastaveni

31 a pravim tlacitkem na pravém knofliku nastavime X).

Pomoci dvoupolohového prepinace reZzimu navigace (NAV

MODE), pfrepneme na rezim <TACAN>.

Na ukazateli horizontalni situace HSI, nastavime pomoci oto¢ného knofliku <CRS> kurs 116°.

Smeér letu urcujeme podle smérového ukazatele, ktery je zndzornén malym bilim trojihelnikem na

HSI. Zarovname smérnik (velka bila Sipka) CDI (Course Deviation Indicator - indikator odchylky od
trati) k sledovani kurzu 116°.

Vzdalenost od navigacniho
majaku TACAN v milich
SQueL ‘ \ CDI smérnik je zarovnany
2 =spravny kurz 116°

Orr &

/VOL

K 1 X N
/\ \c\ Ree T/R

OFF . \ _' / A/A pEC

> - ’
\ 513 W\ ' R =
DFay oS n \n (2 Nasledujeme & N ) N
N & bili trojihelnik [EEENEEEN VA S W ‘
/ B “% |

ZP OO~

N %\
F(“(;'\"/ > .\“\
YDE N

w

CDI smérnik je zarovnany = spravny kurz 116°

/, R
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TUTORIAL - ADF NAVIGACE

Prectéte si brifink mise, abyste zjistili, na jaké frekvenci UHF navddéci majak vysila. V nasem pfipadé je navadéci majak

umistény na nakladnim auté pobliz letisté Moztok a ma frekvenci 355,5 MHz. Je tfeba si uvédomit, Ze tyto specialni

navadéci majaky jsou obvykle vytvoreny pomoci editoru misi a nejsou na mapé k dispozici (NDB - neni moZné pouzit

jako smérovy majak).

Prepneme otoény knoflik UHF radia reZimu do polohy <ADF>. n

Otocny knoflik reZimu frekvence nastavime na <MANUAL>. trojuhelnik na HSI

Pomoci otocnych knofliku navolime frekvenci na 355,5 MHz.

Pomoci dvoupolohového prepinade rezimu navigace (NAV MODE), ',[A | 000

pfepneme na rezim <DF> Smérovy vyhledavac. v oV R e

Smér letu uréujeme podle smérového ukazatele, ktery je znazornén S /\/9’/,/

malym bilim trojuhelnikem na HSI. b, ; . /ﬁ%
FD znacka na HSI zobrazuje, 7e E ol B %\‘5

sleduje ADF navadéci majak N

“\
©

s v )
)z &
f/'/ptf.mﬁ“\ \
1

CRS

HDG

3

Letisté MOZDOK

PRAKTICKE POSTUPY

K : .
: ﬂ‘ At * *
F b | Letisté MOZDOK
LB
¥ J




OVLADANI RADARU

K zapnuti radaru, oto¢ime knoflikem reZimu radaru (RADAR MODE) do
pozice <OPER>.

Pro ovladani vzdalenosti rozsahu radaru, nastavime pomoci ovladaciho
knofliku RADAR RANGE bud' na 40, 20, 10 nebo 5 ndmornich mil a tim
Cw/zvysime nebo Ccw/snizime rozsah vzdalenosti radaru. Je tieba vzit
na védomi, Ze zména vzdalenosti rozsahu radaru, automaticky zméni
méritko mfizky na obrazovce radaru.

Radar md omezeny vyskovy uhel pro skenovani vzdusného prostoru
pred sebou. Radarovou anténu je mozné svisle nachylit v rozmezi -30
+30 stupnd, pomoci ovladaciho kolecka nastaveni elevace (sklonu)
antény radaru nahoru/doli [RShift + [ a RShift + ] ].

K uzamceni spatfeného cile na radaru, ovldadame symbol (znacku) TDC
(Target Designation Caret - Znacka urceni cile) pouzitim kolébkového
tlaé¢itka radaru TDC (Do leva/Do prava/Nahoru/Dolu).

Jakmile je symbol urceni cile TDC umistén na pozadovaném cili a jsme
od néj ve vzdalenosti asi 10 namornich mil, stiskneme tlacitko zachyceni
cile ACQ (Acquisition) k ozareni (a zamknuti) cile. Anténa radaru zacne
snimat £5 ° vazimutu a + 1.5° vysky.

Cil je mozné odemknout pouZzitim pfepinate DOGFIGHT/RESUME
[Letecky souboj / Obnova vyhledavani] (defaultné klavesa [R]).

F-5E Simulace
Akce

AN/APQ-159 Radar - Nastaveni elevace - doll e
AN/APQ-159 Radar - Nastaveni elevace - Nnahoru «gmm——

F-5E3 Tiger Il — Radar

Ovladaci kolecko nastaveni elevace antén

e

n Ovladaci klobouéek TDC

Prepina¢ DOGFIGHT/RESUME
Dopredu - rezim DM
Stisknuti ve stfedu — Vyhledavani
Dozadu —reZzim DG

Smazat kategorii

Kategorie Keyboard

AN/APQ-159 Radar - Ovlac
AN/APQ-159 Radar - Ovlac

RShift + klavesa-|
RShift + klavesa-]

F-5E Simulace Vse

Akce
—
«— i

—
—

- Doleva
- Dolu

_ - Doprava

AN/APQ-159 Radar -
AN/APQ-159 Radar -
AN/APQ-159 Radar -
AN/APQ-159 Radar - - Nahoru
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Smazat kategoril

Kategorie Keyboard

AN/APQ-159 Radar - Ovlac
AN/APQ-159 Radar - Ovlac
AN/APQ-159 Radar - Ovlac
AN/APQ-159 Radar - Ovlac

klavesa-,
klavesa-,
klavesa-/
klavesa-;




DCS F-5F3 Tiger Il — Radar
VZDALENOST ROZSAHU RADARU — ”
—_— JAK NAJIT VY3KU CiLE VE VZTAHU K NASEMU LETADLU

. B L., i . i Rozdil ve vy$ce (x100 stop) = Uhel sklonu (ve stupnich) x Vzdélenost rozsahu (nm
Uhel sklonu radaru lze ovladat naklanénim antény radaru. Avsak radarovy » , , . N
skenovaci kuzel, pokryva pouze urcity azimut a Uhel sklonu, jak je zndzornéno nize Priklad: rozsah vzdalenost cile ve 10 nm, ozafen ve 5 NAHORU

» POKIyva p y - J3x] " |H=5°x10 nm =50 x 100 stop = Cil je 5000 ft (stop) nad nasim letadlem

Sklon radaru je stejny pro 20 nm,
10nm a 5 nm rozsahu nastaveni

-
-
-

’Rozsah radaru: 20 nm

> 4
n
"

o

Uhel azimutu radaru pro 20 nm nastaveni
vzdalenost rozsahu je celkové 90°.

- ’Rozsah radaru: 40 nm

: »‘":{_ i
.

- - & R —
Uhel sklonu radaru pro 40 nm nastaveni

vzdalenost rozsahu je celkové 8°. Uhel azimutu radaru pro 40 nm nastaveni
vzdalenost rozsahu je celkové 90°.
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Kontakt se nachazi |
20°nalevo

JAK RADAR POCHOPIT

Mnoho lidi si plete stupnici radaru se stupnici sklonu uhlu. Trochu si to objasnime. Radar ve skutecnosti
nenavadi fizené rakety AIM-9: tyto fizené rakety jsou navadéné pomoci infralervené hlavice rakety. Radar je
pouzivan pouze k tomu, aby ndas vedl k cili a pfipadné ndm dal moznost rozhodnout se k zahdjeni stfelby.

e To co zobrazuje radar, je pohled z hora dold.
e  Stupnice horizontu vam zobrazuje, jak daleko je cil od naseho letadla.
e Vertikalni stupnice nam zobrazuje, jestli cil je vlevo nebo vpravo.
e (Vertikalni) stupnice mfizky vzdalenosti rozsahu se zméni, jestlize zménime vzdalenost rozsahu radaru
pomoci ovladaciho kolecka nastaveni vzdalenosti rozsahu radaru.
e Horizontdlni pfimka Uplné nahofe na stupnici vzdalenosti rozsahu, je maximalni rozsah vzdalenosti.
Ostatni primky jednoduse rozdéluji tuto vzdalenost na pétiny této maximalni vzdalenosti.
e Napfiklad, nastavenim maximalni vzddlenost rozsahu 20 ndmofnich mil, se na stupnici zméni pfimky
rozsahu vzddlenostina20nm /16 nm/12nm/8nm/4nm /0 nm.
e Radar neni schopen rozlisit mezi pratelskym nebo nepratelskym kontaktem. Pfed vypaleni je tfeba se
ujistit, Ze jsme identifikovali spravny cil.
POZNAMKA: Cely priklad zachyceni a zaméeni cile na radaru, bude vysvétlen v nasledujicich kapitoldch pro MLS
(Missile - navedeni stiel), DM (Dogfight Missile - letecky souboj pro fizené strely) a DG (Dogfight Guns -letecky
souboj pro kandn) v ¢asti ZBRANE A VYZBROJ.

Aktualni dhel vysky
radarové antény (8°)

i

DITCH [ = | |
44 13 | ! ! :
| =
-*--m .

*
4
*

niepeu [3yn Jujenpjy

-.unl-lﬂl LN T
o™ Nu,

AsAn niyn as1udnis

- .
L] .
Ll -
LT P Y L

PR L L CE T I S
et Sy

\d
.
*

L] .
ay s
""sassamunnnnnt

Stupnice azimutu

Kontakt nachazejici se
v rozmezi 16 az 8 nm

(asi 12 nm)
CTET ToTms Isthis 1

Svitici kontrolka vzdalenosti Horizontalni pfimky mfizky
rozsahu radaru (40 nm) vzdalenosti rozsahu radaru ( nm)
SCHCE
|
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Nase letadlo

jiﬁauu

Ovladaci kolecko uhlu
vysky radaru

Volic stupnice vzdalenosti rozsahu
radaru (nastaven na 40nm)

40



DCS F-5F3 Tiger Il — Zbrané a vyzhroj

ZBRANE INBD @ ®|® ;[3 NIBE
TIP D 2 ;’ 3 4 35 § 80 gS_ 3 § 2 CENTERLINE
K dobré vyzbroji pro bombardovéni neni nutné pouzivat nejvétsi pumy: dobra oUTRD £|z[5S ; ; of8 s § SiRIS|35| 3 |35|35 5|5 i g (cu
. . 7 ’ . . v V7 v s e e o = V 2 3 5 B :
vyzbroj je takova, kterou vime jak a efektivné pouzit...a pfesto nam dava <> > AHEEHHEHE 3 2|2 é 2 HREREEER % 'é 2 § A
takové moznosti, aby ndm umoznila pfizpusobit se riznym cildm a situacim. NO #¥LoN o oEReoRRRRRRRRE YRR T
PYLON oloeiepeolooReedodddmeorea st
i . <8210 O0[e®
Nefizené rakety; Ty DOV [®
Kanény; MK-36 [O[C)e)E) ©)
~, PV MK 12982 [0)[0) ©
Rizené stfeli vzduch-vzduch; CaU-743/ [O)[0} @ oM
e AIM-9P SIDEWINDER; Ceu-498/8 DD ©) ] TANK (150 oL
’ , C3U-525/3 ®|® @ MK-E2 LD
oupe pumy, C3U-58/8 =
e a1 s e
e Ex: MK-82, MK-83, MK-84, M117; pory olel® o) 1 e
PGM: Pfesna navadéna munice; ¥ "‘"";®)8 5 (DVO g;f;:;‘;
. ) i b
e LGB: Laserem navddéné letecké pumy / GBU: Rizena bombova jednotka; A @ G600 @ oyt R
e Puma je navadéna laserovym paprskem od operujici jednotky na zemi, 7 A i;’: DO O] ® Lu-27/b FRAN e
, . vy , . - -27A/8, /8, C/3 (J) & (F
JTAC nebo z vlastniho TGP (Targeting pod - Zamérovaci kontejner); MU-240,  [V]O[O @ BLU-ZA/S, A8, /8 () & (7
LCHR RAILS, | /8, C/8 30 @ SUU=20/A (M)
° . - AlM=9 - SUU-20A/4, 3/A
Ex: GBU-12. LAU-J/A, A/A, 3/a 1D|D OO ©
LAU=50/A |G O
LAU-BA/A, B/A | D@ [©)
o) vl . v P .y v . SUU-254/A,C/A, /A ND| @D
Je dlleZité si uvédomit nasledujici skutecnosti: Ny O%)@ >
PYLON o0 D)
NeZ pouzijme své zbrané, budeme muset ziskat vSechny své cile vizualné. MK-82 LD DD - il
Radar je nastroj, ktery ndm poskytne ziskat cil vizualné. Ten ale nebude :g'z:; 88‘23% 3
navadét nase fizené strely: jen ndm pomaha v rozhodovani k zahdjeni sttelby. PYLON 00lele] § | 2I0AMEE
X, Loy . L gy Y MX-82 LD @@ 2 [2rosweem
Rizené stfely jsou navadény infracervenou tepelnou stopou, ne radarem. e oo = = (e sty T
Bombardovani s letounem F-5 je velmi obtizné, protoZe je tfeba zadat velmi :';':: :: %C;D @ :M‘::: ;?
- 1 MK
pfesné vstupni udaje. Ty, které doporucuji, jsou ty, které nejvice pracuji s NO PYLON OoEE -, J—
¢asem, ale pokud chceme bombardovat velmi presné, bylo by dobré se zf;m i C;()ng g 1o
podivat na tabulku pro bombardovani v pfiruéce pro F-5E Weapon Delivery o125 () |DI0/@|® Lot
Manual z 476thVirtual Fighter Group: e :&U,:::/,: : @ D RMU-10/A TOW REEL
http://www.476vfightergroup.com/downloads.php?do=file&id=446 100-18@| o rrion °
7’ ’ e v ’ . . . . Ve Ve AIM-’ NOPVlC
Cely letovy manudl pro skutecny letoun F-5E je k dispozici na strankach A9 on
i i (CAPTIVE @] NOPYLON [ ] TANK 275 GAL)
476thVirtual Fighter Group: OR LIVE)
http://www.476vfightergroup.com/downloads.php?do=file&id=445 ADDITIONAL BALLAST REQUIREMENTS
® none, FULL AMMO AND 200 LB OR HEAVIER CL STORE.
(D AMMO LINKS (560) OR EQUIVALENT BALLAST. % FULL AMMO AND 800 LB OR HEAVIER CL STORE.
@ FULL AMMO (560 ROUNDS) . FULL AMMO AND 1700 L8 OR HEAVIER CL STORE, F<5 1-109(5)8
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DCS F-5F3 Tiger Il — Zbrané a vyzbroj

ZRIZENE STRELI AIR-9 VZDUCH-VZDUCH / REZIM MSL

Na panelu vyzbroje prepneme prepinace vnéjSich podvést do ' }
HORNI polohy.

Otevfeme krytku a pfepneme prepina¢ zbrani do HORNI polohy
s napisem <GUNS MSL & CAMR>.

Nastavime hlasitost tonu pro zachyceni cile fizenou sttfelou, podle
potreby.

Nastavime reZzim zamérovace do rezimu <MSL> (pravim kliknutim).
Ovladaci knoflik rezimu radaru, pfepneme do polohy <OPER>.
Nastavime ovladacim knoflkem RADAR RANGE (nastaveni
vzdalenosti rozsahu radaru) na 40 nm a tim Cw/zvySime nebo
Ccw/snizime rozsah vzdalenosti radaru, a podle potfeby zobrazeni
cile, nachylime radarovou anténu, kterou je mozné svisle nachylit v
rozmezi -30 +30 stupnl, pomoci ovladaciho kolecka nastaveni
elevace (sklonu) antény radaru Nahoru/Dold.

n Ovladaci kolecko thlu vysky

radaru \

n Tlacitko zachyceni-zamceni
cile ACQ

- / __ |
n Ovladaci kloboucek TDC AJA1-GUNS

. . X AJA
n Voli¢ vzdalenosti rozsahu radaru e \
= _ B

B mobe S8 @l Prepinat DOGFIGHT/RESUME

Dopfedu - rezim DM

ey = T ~ [ Stisknuti ve stfedu — Vyhledavani
H Voli¢ reZimu radaru SIS o L ' ! -
Dozadu —rezim DG
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ZRIZENE STRELI AIR-9 VZDUCH-VZDUCH / REZIM MSL

DCS F-5F3 Tiger Il — Zbrané a vyzbroj

Vzdalenosti rozsahu Cil na nasi

7. Manévrujeme s letadlem tak, abychom zarovnalicil, s
horizontalnim stfedem obrazovky radaru. Jakmile cil dosdahne
20 nm (stfed radaru), prepneme RADAR RANGE (nastaveni
vzdélenosti rozsahu radaru) na 20 nm a sledujeme drahu cile.
Cely proces opakujeme, jakmile cil dosahne 10 nm,
prepneme RADAR RANGE (nastaveni vzdalenosti rozsahu
radaru) na 10 nm a sledujeme drahu cile.

8. Symbolem urcenicile (| | ) na obrazovce radaru, zachytime
pomoci ovladaciho kolébkového tlacitka <TDC> (Target
Designation Caret), kterym pohybujeme
Doleva/Doprava/Nahoru/Dolu cil a k jeho zamknuti
stiskneme tlacitko <ACQ> (Acquisition - zachyceni).

9. Radar prejde do rezimu TRACKING (sledovani), coz je pohled
pronasledovéni, misto pocatecniho pohledu TOP DOWN (z hora dold).
Manévrujeme s letadlem tak, aby stfedovy bod zamérovace zobrazoval
cil ve stfedu obrazovky radaru.

10. Pokud cil ztratime, miZeme cil odemknout pouZitim prepinace
DOGFIGHT/RESUME [Letecky souboj / Obnova vyhledavani] STREDNI{
STISKNUTI (defaultné klavesa [R]).

11. Kdyz bude cil v dosahu, rozsviti se na obrazovce radaru kontrolka LK ON
(cil zamcen) a IN RANGE (v dosahu) a na pravé strané zamérovace se

zobrazi ¢ervend znacka v dosahu <0> (in-range). Cim je bruéici tén fizené
stieli hlasitéjsi, tim je IR zaméfeni a zamdceni cile pravdépodobnéjsi.

12. Stiskneme tlacitko <WEAPON RELEASE> (odpal ze zbrané) [RAIt +
MEZERNIK] pro vypusténi fizené stfely nebo stiskneme prepinac
BLOKACNI POJISTKU RIZENE STRELY [RShift + M] k pferusen.

PRAKTICKE POSTUPY

Vzdalenosti rozsahu
radaru: 40 nm

Vzdalenosti rozsahu

radaru: 20 nm 12 hodiné

vysoko

radaru: 10 nm

Presuneme symbol
urceni TDC nad cil a
stiskneme tlacitko ACQ

[ENTER]

Cil

9 ||Zamceni cile pouZzitim klavesy
,ACQ” = Radar prejde do
rezimu TRACKING

Znacka v dosahu
(in-range = strelba

B L ON a IN RANGE = Cil
je zamcen a v dosahu

KFiz zaméreného cile
Cil je na nasi 12 hodiné

KFiz zaméreného cile
Cil je vysoko na nasi
levé strané
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DCS F-5F3 Tiger Il — Zbrané a vyzbroj

ZRIZENE STRELI AIR-9 VZDUCH-VZDUCH / REZIM DM

Na panelu vyzbroje prepneme prepinace vnéjSich podvést do ' }
HORNI polohy.

Otevfeme krytku a pfepneme prepina¢ zbrani do HORNI polohy
s napisem <GUNS MSL & CAMR>.

Nastavime hlasitost tonu pro zachyceni cile fizenou sttfelou, podle
potreby.

Nastavime reZzim zamérovace do rezimu <MSL> (pravim kliknutim).
Ovladaci knoflik rezimu radaru, pfepneme do polohy <OPER>.
Nastavime ovladacim knoflkem RADAR RANGE (nastaveni
vzdalenosti rozsahu radaru) na 10 nm a tim Cw/zvySime nebo
Ccw/snizime rozsah vzdalenosti radaru, a podle potfeby zobrazeni
cile, nachylime radarovou anténu, kterou je mozné svisle nachylit v
rozmezi -30 +30 stupnl, pomoci ovladaciho kolecka nastaveni
elevace (sklonu) antény radaru Nahoru/Dold.

n Ovladaci koleéko Ghlu vysky

radaru \

A/AT-GUNS

oy . . A/A2
n Voli¢ vzdalenosti rozsahu radaru

o YT I IS8 A  Previnat DOGFIGHT/RESUME
Dopredu - rezZim DM

Stisknuti ve stfedu — Vyhledavani
Dozadu —rezim DG
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DCS F-5F3 Tiger Il — Zbrané a vyzbroj

ZRIZENE STRELI AIR-9 VZDUCH-VZDUCH / REZIM DM

7. Manévrujeme s letadlem tak, abychom zarovnali
cil, s horizontdlnim stfedem obrazovky radaru a
stoupame / klesame tak, abychom zajistili 0° rozdil
sklonu.

8. Pokud se nachazime méné nez 5 nm od cile, zapneme
navadéni v rezimu LETECKEHO SOUBOJE PRO RIZENE
STRELY - Dogfight Missile (DM), pouZitim prepinace
<DOGFIGHT/RESUME> [Letecky souboj / Obnova
vyhledavani] PREPNUTIM DOPREDU ([5]).

vy

URS

10. Jakmile rada provede automatické zamknuti cile v
rezimu LETECKEHO SOUBOJE PRO RIZENE STRELY -
Dogfight Missile, prejde radar do rezimu TRACKING (sledovani),
misto pocatecniho pohledu TOP DOWN (z hora dold).
Manévrujeme s letadlem tak, aby stfedovy bod zamérovace
zobrazoval cil ve stfedu obrazovky radaru.

Pokud cil ztratime, mGzZeme cil odemknout pouZitim prepinace
<DOGFIGHT/RESUME> [Letecky souboj / Obnova vyhledavani]
STREDNI STISKNUTI (defaultné klavesa [R]).

Kdyz bude cil v dosahu, rozsviti se na obrazovce radaru kontrolka
LK ON (cil zamcen) a IN RANGE (v dosahu) a na pravé strané

11.

12.

zaméFovace se zobrazi ¢ervend znacka v dosahu <0> (in-range).
Cim je brugici tén fizené stieli hlasitéjsi, tim je IR zaméreni a
zamceni cile pravdépodobnéjsi.

Stiskneme tlacitko <\WEAPON RELEASE> (odpal ze zbrané) [RAIt +
MEZERNIK] pro vypusténi fizené strely nebo stiskneme prepinac
BLOKACNI POJISTKU RIiZENE STRELY [RShift + M] k preruseni.

13.

Cil 20° vlevo vysoko

oR

PRAKTICKE

POSTUPY
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Vzdalenosti rozsahu
radaru: 10 nm

E83°38¢8
A

0o 20 %
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werl®)

30 200 0 10 20

QCUISOE

CURSOR mGHY

VIDEO ", VIDEO

PER ‘{3

Znacka v dosahu
(in-range = strelba

/D CiL JE AUTOMATICKY ZAMCEN
& RADAREM V REZIMU TRACKING

S | K ON a IN RANGE = Cil
_ je zamcen a v dosahu
K¥iz zaméreného cile
N RANGE
< B
g

Cil je vysoko na nasi
pravé strané

K¥iz zaméreného cile
Cil je na nasi 12 hodiné
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DCS F-5F3 Tiger Il — Zbrané a vyzbroj

KANON VZDUCH-VZDUCH / REZIM DG & A/A1

1. Otevieme krytku a prepneme piepina¢ zbrani do HORNI polohy
s napisem <GUNS MSL & CAMR>.
Nastavime reZim zaméfovade do rezimu <A/Al1 GUNS> (pravim
kliknutim).
Ovladaci knoflik rezimu radaru, pfepneme do polohy <OPER>.
Nastavime ovladacim knoflikem RADAR RANGE (nastaveni vzdalenosti
rozsahu radaru) na 10 nm a tim Cw/zvysime nebo Ccw/sniZime rozsah
vzdalenosti radaru, a podle potieby zobrazeni cile, nachylime radarovou
anténu, kterou je moziné svisle nachylit v rozmezi -30 +30 stupnd,
pomoci ovladaciho kolecka nastaveni elevace (sklonu) antény radaru
Nahoru/Dola.
Manévrujeme s letadlem tak, abychom zarovnali cil, s horizontdlnim
stfedem obrazovky radaru a stoupame / klesame tak, abychom zajistili
0° rozdil sklonu.

n Ovladaci kolecko thlu vysky

radaru \

AJAT-GUNS

¢ A/A2 \

MAN BRT

+*

MODE RET INT
Prepina¢ DOGFIGHT/RESUME

Dopfedu - rezim DM
Stisknuti ve stfedu — Vyhledavani
Dozadu —rezim DG
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DCS F-5F3 Tiger Il — Zbrané a vyzbroj
KANON VZDUCH-VZDUCH / REZIM DG & A/A1l

6. Pokud se nachazime méné nez 1 nm od cile, zapneme
navaddéni v reZimu LETECKEHO SOUBOJE PRO KANON -
Dogfight Guns (DG), pouzitim prepinace
DOGFIGHT/RESUME [Letecky souboj / Obnova vyhledavani]
PREPNUTIM DOZADU ([6]).

6b

8. Jakmile rada provede automatické zamknuti cile v rezimu
LETECKEHO SOUBOIJE - Dogfight, prejde radar do rezimu
TRACKING (sledovani). V tomto bodé, by jsme méli mit cil
vybrany a zaméreny v naSem zamérovaci.

9. Pokud cil ztratime, mlZeme cil odemknout pouZitim
pfepinate DOGFIGHT/RESUME [Letecky souboj / Obnova
vyhledavani] STREDNI STISKNUTI (defaultné klavesa [R]).

10. KdyZz bude cil v dosahu, rozsviti se na obrazovce radaru
kontrolka LK ON (cil zamcen) a IN RANGE (v dosahu) a na
pravé strané zamérovaCe se zobrazi cervenda znacka

REZIM DG ZAPNUT

CiL JE AUTOMATICKY ZAMCEN
RADAREM V REZIMU TRACKING

LK ON a IN RANGE = Cil [
je zamcen a v dosahu :

REZIM DG VYPNUT

Vzdalenosti rozsahu AL
radaru: 5 nm Uhel sklonu antény
radaru (0°)

b4
=
™
wl
>
A
|
1
1
1
[LL

vdosahu <0> (in-range). Zarovname stfedovy bod

A v 7 o=
zamérovace s cilem.

ALNI

11. Kandn F-5ky ma 2 fazovou spoust; prvni fazi otevre ventilaci
zplodin kanénu a dvirka deflektoru, v druhé fazi provadi
strelbu s kandnu. K stfelbé z kandnu; stiskneme tlacitko
<GUN TRIGGER SECOND DETENT> (kandén druhé spousté)
[MEZERNIK].

k
4

Cil pfed nami, méné

. |

Stfedni bod
zamérovace na cili

Znacka v dosahu
(in-range = sttelba
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DCS F-5F3 Tiger Il — Zbrané a vyzhroj
KANON VZDUCH-VZDUCH / REZIMI ZAMEROVACE A/A1 vs A/A2

Chceme-li pouzit rezim kandnu A/A2 GUNS, jednoduse zopakujeme pfedchozi postup, ale v kroku 2.) vybereme rezim zamérovace kandénu na <A/A2 GUNS>.

POZNAMKA: ReZzimy kandnu bud A/A1 nebo A/A2, mizZeme zvolit na zakladé zachycenych cild. Pro rychle manévrujici stihacky jako Mig-21 se doporucuje
rezim A/A1. Pro méné obratné letouny jako jsou bombardéry nebo stihaci bombardéry, jako naptiklad Su-24, se doporucuje rezim A/A2.

Rezim kanénu A/A1 (A/A1 GUNS): Pouziva se hlavné na vzdusné souboje kratkého dosahu, proti dobfe manévrujicim a rychlim cilim.

Rezim kanénu A/A2 (A/A2 GUNS) Pouziva se hlavné na vzdusné souboje kratkého dosahu, proti pomalejsim, méné manévrujicim cilam.

OO w>»

0 2=

Provadéni Gtoku v reZimu DG a A/Al

v s s

Provadéni utoku v rezimu A/A2

Primka v Urovni o¢i zamérovace. 1. Utoénik a pozice cile pfi zahajeni Gtoku.
Primka kandnu. 2. Utoénik a pozice cile pfi zaméfovani.
Uhel mifeni (pouze korekce pro 3. Utoénik a pozice cile pfi strelbé.
balistickou krivku projektilu.

Zameérovac 50 mil. 4. Zasahcile.
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DCS F-5F3 Tiger Il — Zbrané a vyzbroj
NERIZENE RAKETY VZDUCH-ZEME

1. Uréime vysku cile pomoci mapy [F10] (v nasem pfipadé 0 - 30 Ao ¢
‘/
/)

4

stop). Pridame vysku cile k parametrim podle tabulky nize,
k provedeni zteCe (sestupu) s nefizenymi raketami.

2. Nastavime snizeni zamérovace pfiblizné na 14 mil, pomoci
ovladaciho knofliku <RED DEPR> pro vypusténi raket s Ghlem
klesani 20°.

3. Nastavime rezim zamérovace pomoci oto¢ného voli¢e na
<MAN> manudlni.

4. Prepneme prepinace napdjeni podvésu vyzbroje, na kterych
jsou umistény nefizené rakety do HORNI polohy. ‘

5. Prepneme oto¢ny voli¢ EXTERNAL STORE (napajeni vnéjsich - ‘ o) i v / ‘ : ! SN 3
podvést) do polohy pro rakety <RKT/DISP>. L ) — 3 | o ;') 7‘ ;‘

6. Pro vypusténi raket s 20° klesanim, zahajime sestup ve vysce g 1 e o ‘ 7 o
5000 stop pti rychlosti 350 uzl(. [l Sonms! ~d

7. Pftizahajeni ztece na cil, sledujeme vyskomeér, ukazatel U
rychlosti a ukazatel umélého horizontu k dosaZeni spravnych
parametru pro Utok na cil. Udrzujeme 20° Ghel klesani a
rychlost 400 uzla.

8. Vypusténi raket provedeme ve 1500 stopach nad zemi, stisknutim tlacitka <WEAPON RELEASE>

(odpal ze zbrané) [RAIt + MEZERNIK].

(O

TABULKA VYPUSTENI NERIZENYCH STREL

- — - . A/A1-GUNS

Parametry Uhel klesani/ztece (ve stupnich) AJA2
20 30 OFF - MAN BRT

Pocatecni vyska klesani (fl AGL) 5000 6000 /
Po&atedni rychlost klesani (kts - uzl() 350 a7 370 350 3 | S AT
Vyska vypusténi raket (fl AGL) 1500 2000
Rychlost vypusténi raket (kts - uzla) 400 400
Snizeni zamérovace (mils — milich) 14 10

Pozndmky: fl AGL — Vyska nad zemi ve stopach,
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vyzhroj

b

NERIZENE RAKETY VZDUCH-ZEME
'

7 Cil

"

Béhem ztece (klesani) drzime
zamérovac pod cilem.

| udriujeme rychlost |8
klesani 440-450 uzl{
Pocatecni rychlost l

klesani 350 uzld

l Pl (Jhel klesani 20°

— Vyrfuétém'raket nad
cilem 1500 stop

Pocatecni klesani ve
vysSce 5000 stop
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DCS F-5F3 Tiger Il — Zbrané a vyzhroj

NERIZENE PUMY VZDUCH-VZDUCH
MK-82, MK-83, MK-84, M-117

1. Urcime vysku cile pomoci mapy [F10] (v nasem pfipadé 0 stop). Pfidame vysku cile
k parametriim podle tabulky niZe, k provedeni ztece (sestupu) pro bombardovani.

2. Nastavime snizeni zamérovace pfiblizné na 80 mil, pomoci ovlddaciho knofliku <RED
DEPR>.

3. Nastavime rezim zamérovace pomoci otocného volice na <MAN> manualni.

4. Prepneme prepinace napajeni podvésu vyzbroje, na kterych jsou umistény pumy do
HORNI polohy.

5. PFepneme prepinaé pojistek pum BOMBS ARM do polohy <NOSE/TAIL>. Uvolnéni vice pum najednou
Pfepneme otocny voli¢ EXTERNAL STORE (napajeni vnéjsich podvés(l) do polohy pro

pumy <BOMB nebo RIPL>. (BOMB — pro uvolnéni jedné pumy, RIPL — pro uvolnéni ; ?é?;iglﬁzr;:;:;my : i:;’;z;?zlyolnéné puma

vice pum). 3. Interval uvolnéni pumy 6. Minimalni vy3ka nad zemi (AGL)
7. Jestli-ze vybereme RIPL, nastavime interval uvolnéni pum pomoci prepinace

INTERVAL.

8. Pro odhoz pum s 30° klesanim, zahajime sestup ve vySce 6000 stop pfi rychlosti 350
uzld.

9. Pfizahdjeni klesani na cil, sledujeme vyskomér, ukazatel rychlosti a ukazatel umélého
horizontu k dosazeni spravnych parametru pro odhoz pum. UdrZzujeme 30° Uhel
klesani a rychlost mezi 440 a 450 kts - uzly.

10. Odhoz pum provedeme ve 2000 stopach nad zemi, stisknutim tlacitka <WEAPON
RELEASE> (odpal ze zbrané) [RAIt + MEZERNIK].

TABULKA VYPUSTENI NERIZENYCH STREL
Parametry Uhel klesani/ztece (ve stupnich)
20 30
Pocatecni vyska klesani (fl AGL) 5000 6000
Pocatecni rychlost klesani (kts - uzld) 350 350
Vyska vypusténi raket (fl AGL) 1500 2000 e
Rychlost vypusténi raket (kts - uzld) 380 az 400 440 az 450 e
Snizeni zamérovace (mils — milich) 80 79 A,A,; \,,':,,

Poznamky: fl AGL — Vyska nad zemi ve stopach,

-
/MUDE RET INT
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DCS F-5F3 Tiger Il — Zbrané a vyzhroj

NERIZENE PUMY VZDUCH-VZDUCH | 10 |
MK-82, MK-83, MK-84, M-117

zamérovac pod cilem.

Udrzujeme rychlost k
Béhem ztece (klesani) driime klesani 440-450 uzld

el (Jhel klesani 30°

\ Odhoz pum nad cilem
2000 stop
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DCS F-5F3 Tiger Il — Zbrané a vyzhroj

JAK ODHODIT VYZBRO)J

1. Vybereme podvés, ze kterého chceme odhodit vyzbroj (v nasem
pripadé ze stfedniho podvésu).

2. PFepneme prepina¢ SELECT JETTISON do HORNI polohy <SELECT
POSITION>.

3. Stiskneme tladitko <PUSH>.
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DCS F-5E3 Tiger Il — Protiopatreni
PROTIOPATRENI - UVOD

Pouziti protiopatieni je velmi jednoduché. K dispozici jsou dva typy: Svétlice (Flares) a naboje s pokovenymi dipdly esky plevy (Chaff). Rekneme si néco,
jak a k ¢emu se pouzivaji.

Rizené rakety obecné mohou pouzivat k sledovani letadla 2 véci: radarové zachyceni letadla (na nase letadlo jsou vyslany radarové viny a tyto viny se
odrazZeji od naseho letadla, to se nazyva "radar signature - radiolokacni zachyceni") a tepelné zachyceni - heat signature (zachyceni tepla z vystupnich plynu
motoru). Protiopatfeni budou efektivni jen proti tém druhlm vyzbroje, které plsobi na danou vyzbroj k jejimu odvraceni; tepelné navadénou raketu
nezajima nase elektronické protiopatreni, kdyz sleduje nasi tepelnou stopu a ne radarové zachyceni. A to je dlivod proc je dllezité védét, s jakou vyzbroiji
na nas nepfitel zautocil, a mi mohly proti této vyzbroji nasadit to spravné protiopatreni. A k tomu nam slouzi RWS (Radar Warning System - vystrazny
radiolokaéni systém) ktery: pomaha zjistovat jaky druh stiely je na letoun vypustén a diky tomu je mozné nasadit druh protiopatfeni k odvraceni této strely.

FLARES (svétlice) se pouZivaji proti fizenym raketam, které zachycuji tepelnou stopu letadla (infracervenou nebo IR). Misto toho aby navadéci raketa letéla
za tepelnym zdrojem vaseho letadla, poleti smérem k zhavym svétlicim, které vyzatuji vétsi teplotu.

CHAFF (plevy) je forma "pasivniho" ruseni. Pasivni (odraz) ruseni je, kdyz klamny objekt nebo zatizeni odrazi radarové viny. Chaff (plevy) je jednoduse
svazek malych kusl kovové folie se zrcadlicim natérem, ktery vytvari shluk radarovych odrazll, které zabrani radaru zachyceni a zamknuti samotného
letadla.
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DCS F-5FE3 Tiger Il — Protiopatreni

RWS - RADAR WARNING SYSTEM - vystrazny radiolokacni systém

RWS je v podstaté pohled na nase letadlo z hora-dol(l. Letadla zobrazujici
se v horni ¢tvrtiné obrazovky RWS, jsou letadla, kterd jsou pred nasim
letadlem, zatim co zobrazujici se letadla v dolni ctvrtiné obrazovky RWS,
jsou letadla, ktera jsou za ndmi. Pro spusténi RWS, stiskneme napajeci
tlacitko <POWER>.

Kazdy symbol na RWS ma tfi vyznamy:

e Symbol bez kruhu: cizi letoun nas zaméfil, ale nezamkl.

e Symbol s kruhem: cizi letoun nas zaméfil a zamknul.

e Symbol s blikajicim kruhem: cizi letoun, ktery nas zaméfil a zamk,
vypalil na nds navadéci raketu, kterd mifi pfimo na nas.

POZNAMKA: Symbol s diamantem, predstavuje pro nas nejvétsi hrozbu. Je
tfeba si uvédomit, Ze RWS neumi rozlisit pratelské nebo nepratelské
kontakty nebo vypusténi fizené strely.

Low
LAUNCH  ALTITUDE
T

T %P 18 TEST

NAPAJECI TLACITKO RWS

IP-1310/ALR

KONTAKTY MIG-21

+

KONTAKTY F-5

\

PRAKTICKE POSTUPY

Symbol ‘ Identification
Ground-to-Air Radars

A Gepard and ZSU-23-4 Shilka self-propelled antiaircraft guns

S6 256 Tunguska self-propelled antiaircraft gun

3 S-125 Neva (SA-3) surface-to-air missile system

6 Kub (SA-6) surface-to-air missile system

8 QOsa (SA-8) surface-to-air missile system

10 Acquisition radar of $-300 (SA-10) surface-to-air missile system

cs Low-altitude acquisition radar (Clam Shell) of 5-300 (SA-10) surface-to-air missile
system

BB Acquisition radar (Big Bird) of 5-300 (SA-10) surface-to-air missile system

11 Acquisition radar of Buk (SA-11/17) self-propelled, medium-range surface-to-air
missile systems

SD Search radar (Snow Drift) of Buk (SA-11/17) self-propelled, medium-range surface-
to-air missile systems

13 Strela-10 (SA-13) surface-to-air missile system

DE Search radar of Sborka mobile reconnaissance and command center (Dog Ear)

15 Tor (SA-15) surface-to-air missile system

RO Roland surface-to-air missile system

PA Patriot surface-to-air missile system

HA Hawk surface-to-air missile system

S Ground-based early warning systems

Air-to-air radars

E3 E-3A airborne early warning and control aircraft

E2 E-2C airborne early warning and control aircraft

50 A-50U airborne early warning and control aircraft

21 MiG-21

23 MiG-23ML

25 MiG-25PD

29 MiG-29, Su-27, and Su-33

31 MiG-31

30 Su-30

34 Su-34

M2 Mirage 2000-5

F4 F-4

F5 F-5

14 F-14

15 F-15

16 F-16

18 F/A-18
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SVETLICE A PLEVY (CHAFF AND FLARES)

Abychom vypustili plevy a svétlice, musime provést nasledujici:

1. Prepneme ovlddaci knoflik reZimu ohrozeni CHAFF (plev) do polohy <SINGLE>.

2. Prepneme ovladaci knoflik rezimu ohrozeni FLARE (svétlice) do polohy <SINGLE>.
3. Stisknutim tlacitka CHAFF-FLARE na nasi plynové pace [Q], se vypusti plevy a svétlice.

PRAKTICKE POSTUPY

Svétlice (FLARE)
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