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PREHLED O LETOUNU

Hlavni vlastnosti letounu L-39C

L-39C je dvoumistny bojovy vycvikovy letoun s turbodmychadlovym motorem Al-25TL, navrzen k letim ve
dne i v noci za normalnich i zhorSenych meteorologickych podminek, pro rozsahli bojovy letecky vycvik,
zaméreny k nacviku vyhledavani vzdusnych cild s cvicnou samonavadéci raketovou vyzbroji, k vycviku
stfelby pomoci fotokulometu umisténého na hlavici zamérovace, nacviku odhozu pum (fotografovani
bombardovani) s 50-100 kg pumy, vypusténi nefizenych raket S-5 (fotografovani vypusténi raket) na
pozemni cile.

L-39C vyuzZiva k boji proti vzdusnym cilim protiletadlové fizené strely kratkého dosahu s infradervenou
navadéci soustavou R-3S.

Zakladni rozméry L-39C:

e Délka: 12,13 m
e Rozpéti kfidel: 9,12 m
e Vyska: 4,47 m

e Rozchod kol hlavniho podvozku: 2,44 m




Obrazek 1: kresba L-39




Hlavni prvky konstrukce letadla

Letoun L-39C je celokovovy dvoumistny dolnoplos$nik polo-skofepinové konstrukce s lichobéznikovymi
kridly. Ocasni plochy klasické koncepce jsou neseny na zadni odnimatelné ¢asti trupu, ty se skladaji z
lichobéZnikové svislé ocasni plochy se smérovkou a vodorovné plochy s vySkovym kormidlem. Pfistavaci
zafizeni s pridovym podvozkem tvofi dvojice hlavnich podvozkovych noh v kfidle, zasouvanych smérem k
trupu a pfidova noha zasouvana smérem dopredu.

Turbodmychadlovy motor AI-25TL vyvinuty pod dozorem V.A. Lotareva v konstrukéni kancelafi Ivéenko-
Progress, ma maximalni tah 16.9 kN (1720 kgF) a je umistén v stfedni ¢ast trupu letadla.

Dodavku paliva do motoru, zajistuje pét propojenych gumovych nadrzi ve stredni ¢asti trupu za kabinou a
dvé koncové nadrze na kridlech.

V predni ¢asti trupu letounu se nachazi dvoumistna kabina s moznosti hermetického uzavieni (pretlakova
kabina). Ta je vybavena klimatizacni soustavou zajistujici optimalni Zivotni podminky v pilotni kabiné po
celou dobu letu. Vybaveni letounu umozZiuje pouZiti i tzv. anti-g oblek( s automatickou regulaci.

Letou je také vybaven vystfelovacimi sedadly VS-1BRI umoZiuji osadce opusténi letounu, pfi mimoradnych
udalostech.

Hermeticky uzavieny kryt kabiny je z pohyblivé ¢asti, ktery se pti nouzové situaci pomoci pyrotechnického
systému odhodi.

Na kridle jsou instalovany kfidélka a dvou-stérbinové vztlakové klapky. Samotné kridlo je pfipojeno k
spodni ¢ast trupu.

Aviatické pfristroje a jednotlivé vybaveni letadla umoZiuji let ve dne i v noci za normalnich i zhorSenych
meteorologickych podminek.

Letoun je schopen nést fizené i nefizené streli a pumy a je vybaven zamérovaci a foto-kontrolnim
vybavenim.




Obrazek 2: detail draku letadla

Koncova palivova nadrz v kfidle

Hlavni Pitotova trubice

Zalozni Pitotova trubice

Stavitelna vyvaZzovaci ploska kridélek se servo-pohonem
Stavitelna vyvaZzovaci ploska kridélek

Stavitelna vyvazovaci ploska smérového kormidla
Stavitelna vyvaZzovaci ploska vyskovky

Pfistavaci a pojezdové svétlo

Mechanicky ukazatel polohy pfidového kola podvozku
10. Mechanicky ukazatel polohy hlavnich kol podvozku
11. Mechanicky ukazatel polohy klapek
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Drak letadla

Drak letadla se sklada z trupu, kfidla a ocasnich ploch.
Trup je tvoren z nosnik( a polo-skofepinové konstrukce.
Pro usnadnéni Udrzby a opravy je trup sestaven ze dvou hlavnich ¢asti: predni a zadni ¢asti.

Pfedni ¢ast trupu je rozdélena na tfi konstrukéni a technologické skupiny: Spicka trupu, pretlakova ¢ast s
pilotnimi prostory osadky a stfedni ¢ast trupu zahrnujici prostor palivovych nadrzi a motoru. Ve Spicce
trupu jsou ulozeny radio-vybaveni (navigacni a pristavaci systém RSBN-5S s anténou, identifikacni zatizeni
SRO-2M, radiostanice R-832M, radiokompas RKL-41), nékteré Casti elektro-vybaveni (akumulatory 12SAM-
28) a kyslikové lahve. Ve spodni ¢asti se nachazi prostor pro pridové kolo podvozku. V predni ¢asti pridi
trupu je umisténa tfi frekvencni anténa pro SRO-2M a odmrazovaci indikaéni zatizeni (RIO-3).

V pretlakové ¢asti trupu kabiny se nachazi jednotka radionavigacniho zafizeni RSBN-5S, pfijimac radio-
vySkoméru RV-5 a pfijimac navéstidla MRP-56PS, stejné tak jako antény pro tyto radiopfijimace.

V ocasni ¢asti letadla je ulozen motor Al-25TL.

Ocasni plochy zajistujici smérovou a podélnou stabilitu letadla. Tyto plochy jsou klasické koncepce, které
jsou neseny na zadni odnimatelné ¢asti trupu skladajici se z (VOP) svislé lichobéznikové a (SOP) vodorovné
mirné Sipovité plochy.

Na téchto ocasnich plochach se nachazeji vodorovné a svisle vyvazovaci plochy.

Svisla ocasni plocha o Sipovitosti 40° ve 25% hloubky je pevné zakotvena v zadni ¢asti trupu a k této ocasni
plosSe je ptichyceno smérového kormidlo.

Samotna ocasni plocha zajistuje smérovou stabilitu a smérové kormidlo se pouziva pro fizeni sméru letadla.

Smérové kormidlo se vychyluje + 30° a je vybaveno odlehcovaci ploskou ve své dolni ¢asti. V systému
podélného fizeni je pouZit pruzinovy mechanismus s vackou, ktery zmensuje silu na fidici pace pfi vzletu pfi
vychylkach vyskovky vétsich nez 11° - 13° (pfitaZeni).

Na zadni horni hrané svislé ocasni plochy je umisténo bile pozi¢ni svétlo.

Horizontalni stabilitu zajisStuje vodorovna ocasni plocha a vyskové kormidlo, které slouzi k stabilizaci
podélné polohy a vySkovému fizeni (Fizeni naklonu).

Vyskové kormidlo se skldda z levé a pravé ¢asti a ma maximalni vychylky nahoru 30° a dolt 20°.

Kridla letadla jsou navrZena tak, aby vytvarela vztlakovou silu, poskytovala pfi¢nou stabilitu a ovladatelnost
letadla a také aby se do kfidel mohli umistit jednotlivé druhy vybaveni. Kfidlo lichobéznikového tvaru je
pribéziné a ma pevné okrajové palivové nadrze vietenového tvaru. Kfidlo je vybaveno kridélky a
vztlakovymi klapkami. Maximalni uhel vychyleni kfidélek je +16°.
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Obrazek 3: Ovladani prvky letadla

Vztlakové klapky

Kridélko

Svisla ocasni plocha (SOP)
Smérové kormidlo

Vodorovna ocasni plocha (VOP)
Vyskové kormidlo
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Pfistavaci zafizeni hlavnich podvozkovych noh se zasouvaji do kfidel, smérem k trupu letadla.

Obrazek 4: Podvozek L-39




Aerodynamické brzdy (brzdici stity) jsou dvé a nachazi se na spodni strané kridla. Ty mohou byt ovladany
manualné pilotem. Pfi dosaZzeni rychlosti letu Mach = 0,78+ 0,02 se brzdici Stity automaticky vysunuiji. Brzdy
maji plochu 2 x 0,25 m? a jsou vychylovéany jednim hydraulickym vélcem na maximalni Ghel 55° + 1°.

Obrazek 5: Brzdici Stity

Na obou polovinach kfidel jsou umistény Pitot-statické trubice rychlomérného systému; leva je hlavni,
prava zalozni. Obé trubice maji elektrické vyhfivani proti zamrznuti.

Obrazek 6: Podvés, Pitotova trubice a palivova nadrz na konci kridla

Na konci kfidel jsou umistény pevné okrajové palivové nadrze vietenového tvaru s kapacitou 100 litru pro
jednu nadrz. Ve Spickach koncovych nadrzi jsou umisténa pojizdéci a pfistavaci svétla, tvorena dvojici
reflektora.

Na okrajovych nadrzich kridel jsou také umisténa polohova svétla v barvé zelené a cervené, ty lze uzivat ve

tfech stupnich intenzity a to trvale ¢i zableskové.
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Pilotni kabina (kokpit)

Kabina je navriena tak, aby jeji celkové uporadani vyhovovalo pilotim, v obou kabinach jsou vystrelovaci
sedadla a zachranny (nouzovy) systém, letové pristroje, zafizeni kterd ovladaji letadlo, motor a dalsi systémy.
Kabina je zakryta prekrytém kabiny.

Obé kabiny jsou pretlakové (hermeticky uzaviratelné).

Prekryt kabiny je aerodynamicka prihledna nadstavba, ktera poskytuje pilotm vyhled z obou kabin. Kryt
kabiny se sklada ze Ctyr Casti: elniho Stitu; oteviratelného predniho prekrytu; stfedniho stitu ze sklem a
zadniho oteviratelného prekrytu.

Proti tvofeni namrazy na ¢elnim Stitku je letadlo vybaveno odmrazovacim systémem.

Obrazek 7: Oba prekryty kabiny jsou v oteviené poloze

K ndcviku pilotaZe pomoci pristroju, je pfedni kabina vybavena specialni clonou "boudou", ktera zakryva
celou predni vyhledovou ¢ast kabiny. Clona muzZe byt ovladdana z obou kabin. V redlu, pilot L-39ky v predni
kabiné odstrani clonu pomoci levé ruky (ve hife pomoci tlacitka). V zadni kabiné je k ovladani clony tahlo,
které je umisténo na levé horni strané kabiny.




T

Predni kabina je vybavena
specialni clonou IFR.

Obrazek 8: Predni kabina s vytazenou clonou IFR

Predni kabina je vybavena
specialni clonou IFR.

Rukojet tahla clony IFR.

Obrazek 9: Vytazena clonou IFR, pohled ze zadni kabiny

DdleZité: jestliZe je ze zadni kabiny pouZita clona (bouda) pro ndcvik letu podle pfistroj, je

moZzné tuto clonu odstranit opét pouze ze zadni kabiny.
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K zajisténi a odjisténi kabiny slouzi paka uzamykani prekrytu kabiny, ktera je umisténa na levé strané
kabiny. Posunutim paky dopredu se kabina uzamkne a posunem dozadu se kabina otevie. Na panelu
havarijniho stavu sviti kontrolka “CANOPY UNLOCKED” (KABINA OTEVRENA), kterd upozorfiuje, zda je
kabina zajisténa (uzaviena) nebo ne. Je-li kabina zajiSténa, paka musi byt za ¢ervenou znackou, svitici
kontrolka “CANOPY UNLOCKED” (KABINA OTEVRENA), pfestane svitit. V opaéném pt¥ipadé neni-li prekryt
kabiny zaji$tén, svételna kontrolka “CANOPY UNLOCKED” (KABINA OTEVRENA), bude nadale svitit.

Obrazek 10: Uzamykaci paka prekrytu kabiny

Otevreni prekrytu kabiny pfi nouzovych situacich Ize provést pomoci systému odhozu pfedniho i zadniho
prekrytu, ktery se skldda z pyromechanizmu, uvddéného v ¢innost pyropatronou, odemykani ¢tyr zamka
prekrytu a dvou teleskopickych valct nuceného odhozu prekrytu, které zajisti odhoz prekrytu. K provedeni
nouzového odhozu prekrytu pfed samotnou katapultazi, je nezbytné presunout paku nouzového odhozu
krytu kabiny smérem do bocni (levé) polohy. Tato pdka je v obou kabinach umisténa na pravé strané. Po
zatdhnuti paky se odemknou zamky, které umozni odhodit prekryt od ¢asti kabiny. Pfekryt kabiny muze byt
odhozen taky pfi zatahnuti pomoci dvojitych pak (rukovéd odpalu) k zahdjeni katapultaze, které jsou
umisténa na predni strané jimky sedadla.




Obrazek 11: Paka nouzového odhozu krytu kabiny




Vystrelovaci sedadla VS-1BRI

Vystrelovaci sedadla VS-1BRI umoZniuji osadce opusténi letounu pfi mimoradnych udalostech. K
nouzovému opusténi letadla musi pilot zatdhnout za dvojitou rukovét odpalu, kterd se nachazi na predni
strané jimky sedadla. Po zmacknuti obou madel a zatazeni obéma rukama za rukovét nahoru, nasleduje
plné automaticky priabéh ¢innosti celého zachranného systému. Sled katapultaze je volitelny, poradi
katapultaze je libovolné. Automaticky probiha nejen cela sekvence katapultdze pred opusténim letounu,
ale i jednotlivé faze letu sedadla a Cinnosti padakového systému. Nenastane-li jind uddlost, je pravidlem, Ze
po odhozu prekrytu je katapultovan jako prvni pilot ze zadni kabiny (aby se zabranilo popdleni pilota od
horkych plynu z vystfelené pfedni sedacky).

Vystreleni sedadel zajistuje urychlovaci raketovy motor URM-1, ktery je uloZeny pricné k ose letounu pod
jimkou sedadla. Sled katapultaze blokuje elektricky systém, ktery tak zabrani moznému vzdjemnému stretu
pilot(i se sedadly nebo stietu s odhozenymi prekryty.

Jestlize prvni ¢len posadky neproved| katapultdz (z néjakého divodu), muze druhy ¢len posadky provést
odblokovani pomoci prepinace «UNCLOCK EJECT» (ODBLOK. SEDACKY). Tyto pFepinace se nachazeji na
pravém panelu v obou kabinach. Ve hie nejsou aktivni.

Hydraulicka soustava

Hydraulicka soustava se sklada z hlavniho okruhu a nezavislého nouzového okruh (systém s konstantnim
tlakem).

Hlavni hydraulicky okruh ovlada:

e vysouvani a zasouvani podvozku;

e ovladani vztlakovych klapek;

e ovladani aerodynamickych brzd;

e ovladani brzd podvozku;

e kvysouvani naporové turbiny zalozniho elektrického zdroje;

Nezavisly nouzovy okruh umoznuje nezavislé razeni hydraulickych funkci pomoci tlacitek, spinacl a ventild,
umisténych v obou kabinach letadla. Ovladani nezavislého hydraulického okruhu v zadni kabiné je
COMMAND - NADRAZENE (to znamena, Ze ovladani ze zadni kabiny instruktora ma prednost).

Nouzovy hydraulicky okruh se pouziva:

e k nouzovému vysunuti podvozku;

e k nouzovému vysunuti vztlakovych klapek do pozice ,LANDING — PRISTAN{“;
e k nouzovému vysunuti ndporové turbiny zalozniho elektrického zdroje;

e k nouzovému brzdéni;

e k nouzovému ovladani v pripadé vypadku motoru;

Nouzovy hydraulicky okruh je ovladan ru¢nimi mechanickymi ventily (paky) na pravé strané u obou kabin

letadla. Pofadi pouZiti neni rozhoduijici.
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Jmenovity tlak kapaliny v hlavnim a nouzovém hydraulickém okruhu je 150 kg/cm?.
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Obrazek 12: Ukazatel tlaku hydrauliky

Tlak v nouzového a hlavnim hydraulické okruhu je zobrazovan pomoci dvouruci¢ckového ukazatele
(indikatoru) tlaku se stupnici 0-200 kg/cm?, ktery je umistén na pravém panelu obou kabin. Leva strana
ukazatele tlaku zobrazuje hlavni hydraulicky okruh a prava strana okruh nouzovy.

Hlavni hydraulicka soustava

Pristavaciho zafrizeni

Pfistavaci zafizeni slouzi k vzletu, pfistani a k pojizdéni letadla po letiStni draze. Pfidova noha podvozku,
ktera je instalovana ve Spicce trupu se zasouva smérem dopredu. Hlavni podvozkové nohy jsou rozdéleny
ve stredni ¢asti kridla, které se zasouvaji smérem k trupu. Na vnéjsi strané hlavnich podvozkovych noh jsou
pfipevnény podvozkové kryty, které dopliuji podvozkové dvirka (soucasti kridla), ty se uzaviraji jak pfi
vysunutém, tak i zasunutém podvozku, coz zabranuje znecisténi prostoru podvozkovych Sachet.

Béhem zasouvani hlavniho podvozku jsou kola automaticky zabrzdéna. Pridové kolo neni vybaveno brzdy a
muze se volné otacet. Pfidova podvozkova noha ma maximalni vychyleni + 60°.

Elektrické jisténi blokuje funkci zasunuti podvozku pfti stani letounu na zemi.

Aby nemohlo dojit k zasunuti podvozku na zemi nespravnou obsluhou, je na predni noze podvozku spinac,
ktery blokuje funkci zasouvani pti zatizeni predniho podvozku.

DdaleZité: Jestli-Ze je podvozek prepnuty do polohy zasunout, nebude podvozek zataZen,
dokud se budou kola dotykat zemé, podvozek se zasune aZ pri vletu kdy se zvedne prid’

letadla a tim se podvozek odblokuje.
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Ovladani podvozku je fizeno eklektickym spina¢em pomoci dvoupolohové (v pfedni kabiné) podvozkové
paky, kterd je umisténa na levé strané predniho panelu v obou kabindch. Nastaveni paky do horni polohy
se podvozek zasune, nastaveni paky do dolni polohy se podvozek vysunete.

Obrazek 13: Dvou polohova ovladaci paka podvozku, predni kabina

Stejny prepinac podvozkové paky ma v zadni kabiné pozice tfi. Kromé horni polohy (zasunuti podvozku) a
dolni polohy (vysunuti podvozku), ma jesté polohu neutralni.




DdleZité: Ovladdni podvozkové pdky v zadnim kabiné instruktora ma prednost. Ovladani
podvozku z pfedni kabiny je mozné jen, kdyZ je podvozkovd pdka v zadni kabiné v neutrdini
poloze.

Aby bylo mozZné zjistit pozici podvozku a podvozkovych dvirek, je v obou kabinach na levé strané predniho
panelu vedle paky podvozku, svételny indikator polohy podvozkovych noh a pfi zavadé na tomto
indikatoru, je letou vybaven také mechanickyma ukazateli polohy podvozku. Poloha jednotlivych noh
podvozku je indikovadna tfemi kontrolkami ¢ervené nebo zelené barvy. BEhem vysouvani a zasouvani je
indikovano i otevieni krytl podvozku - ¢ervena kontrolka vpravo nahore. Mechanické ukazatele polohy
podvozku (tyc€inky), které jsou umistény pred krytem kabiny a na kfidlech, pfi vysunutém podvozku jsou
plné vytaZena a pfi zatazeném podvozku zasunuta.

Systém brzd hlavniho podvozku

Brzdovy systém kol podvozku je navrZen pro spolecné nebo samostatné brzdéni kol a automatické
odblokovani kol, které by se pfi normalnim brzdéni mohla zablokovat nebo dostat do smyku.

Brzdéni obou kol podvozku se aktivuje pomoci brzdové packy na fidici pace, které je umisténa v obou
kabinach.

Pro samostatné brzdéni kol, je tfeba stlacit brzdici packu a seSlapnout levy nebo pravy nozni pedal (podle
toho na jakou stranu chcete s letoune zatacet) v Uhlu od (18+2)° do (40+2)° Je-li pedal seslapnut jen do uhlu
(18%2)°, nebude kolo zabrzdéno.

Kola odbrzdite uvolnénim brzdici packy.

Dualezité: Oviadani brzdové pdacky v zadnim kabiné instruktora md prednost. Je-li brzdovad
pdcka v zadni kabiné stlacena, neni mozZné ovlddat brzdovou pdacku z predni kabiny.

Tlak v brzdovém okruhu je v obou kabinach zobrazovan dvouruci¢kovym tlakomérem brzd v dolni ¢asti
predniho panelu. Obé rucicky tlakoméru brzd by mély ukazovat stejné.




Obrazek 14: Dvourucickovym tlakomérem brzd v predni (vlevo) a zadni kabiné (vpravo)

Kdyz letoun stoji na stojance, je k zabrzdéni hlavniho podvozku pouzita parkovaci brzda. Ovladani parkovaci
brzdy je mozné jen z pfedni kabiny. Paka parkovaci brzdy v kabiné se nachazi v pfedni ¢asti levého panelu.
Pouzit parkovaci brzdu, Ize jen pfi Uplném zastaveni letounu. Odbrzdéni letadla se provede, posunutim
parkovaci paky do stfedni polohy. Parkovaci brzda funguje i pfi spusténi nouzového hydraulického okruhu.

Vztlakove klapky

Na kridle L-39C jsou umistény mechanizované dvoj-Stérbinové vztlakové klapky, stavitelné do dvou poloh.
Ty slouzici ke zvySeni vztlaku letadla pfi nizkych rychlostech, zejména ve fazi vzletu a pfristani.

Vztlakové klapky jsou ovladany pomoci tfi tlacitek, na levém panelu v obou kabinach. Prvni tlacitko vraci
vztlakové klapky do letové polohy (Uhel klapek 0°) «FLIGHT», prostfedni tlacitko do polohy vzletové (Ghel
klapek 25°) « TAKE OFF» a zadni tlacitko do polohy pfistavaci (Uhel klapek 44°).

Poloha vztlakovych klapek je zobrazena na svételném panelu pomoci ukazatell polohy vzletovych klapek,
které jsou umistény vedle tladitek ovladani vzletovych klapek na levém panelu obou kabin. Jsou-li vztlakové
klapky v letové poloze, je rozsviceny predni ukazatel polohy, pfi vzletové poloze vzletovych klapek “TAKE
OFF”, je rozsviceny prostfedni ukazatel polohy, v pfistavaci poloze “LANDING” je rozsviceny zadni ukazatel
klapek. Chceme-li vztlakové klapky vysunutou nebo zasunut musite odpovidajici tlacitka pridrzet. Jakmile
vztlakové klapky dosahnou odpovidajici polohy, mGzeme tlacitko pustit.




Ovladaci tlacitko
polohy klapek

Svételny ukazatel
polohy klapek
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Obrazek 15: Svételné kontrolky a ovladaci tlacitka polohy klapek

DdleZité: Oviddani vztlakovych klapek v zadnim kabiné instruktora mdji prednost. Pilot v zadni
kabiné, muze zménit (opravit) pozici vztlakovych klapek, které byli nastaveny z predni kabiny.

Na kfidlech jsou umistény mechanické ukazatele (tyCinky) polohy klapek. KdyzZ jsou vztlakové klapky v
letové poloze, jsou ukazatele polohy skryty v kfidlech, pfi vzletové poloze vztlakovych klapek “TAKE OFF”
jsou ukazatele polohy vysunuty jen ¢astecné, v pristavaci poloze “LANDING” vztlakovych klapek, jsou
ukazatele polohy vysunuty zcela.

Doba vysunuti vzletovych klapek z “FLIGHT - LETOVE“ polohy (0°) do “TAKE OFF — VZLETOVE“ polohy &ini
(3%1) sekundy.

Doba vysunuti vzletovych klapek z “FLIGHT - LETOVE“ polohy (0°) do “LANDING — PRISTAVACI“ (44°)
polohy &ini (5+1) sekundy. Cas pFi zasunuti je stejny. Jestli-Ze pilot nezatadhne vztlakové klapky véas,
automaticky se zatahnou samy pfi dosazeni rychlosti nad 310 km/h.

Aerodynamické brzdy (brzdici stity)

Aerodynamické brzdy slouZzi k sniZeni rychlosti letadla ve vzduchu.

Vysunuti a zasunuti brzdicich stitl je ovladano pomoci prepinace, ktery je umistény na pace ovladani
pfipusti motoru (plynova paka) v obou kabinach.

V predni kabiné ma prepinac dvé fixacni polohy: vysunuti a zasunuti brzdicich stitu. Z predni kabiny je
mozné brzdici Stity nastavit na kratkodoby rezim, stisknuti prepinace jako tlacitka, kdy se brzdici Stity
automaticky opét zasunou zpét. Pro vysunuti brzdicich stitu v trvalém rezimu, je zapotrebi pfepnout
prepina¢ do zadni polohy a pro zasunuti pfepnou prepinac do predni polohy.
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Obrazek 16: Prepinac brzdicich stitti, pfedni kabina

V zadni kabiné je tento prepinac 3 polohovy: v predni poloze (vysune brzdici stity), ve stfedni poloze
(neutralni) a v zadni poloze (zasune brzdici stity).

DdleZité: Ovlddani brzdicich stitu v zadnim kabiné instruktora mdji prednost. Pilot v predni
kabiné muZe ovlddat brzdici stity jen v pfipadé, Ze ovlddaci prepinac brzdicich stitu v zadni
kabiné je v stiedni (neutrdlni) poloze.

Svételny ukazatel polohy brzdicich §tit0 « AIR BRAKE OUT - VYSUNUTY STIiTY», je umistén na signaliza¢nim
panelu polohy podvozky, levé strany predniho panelu v obou kabinach.

PFi dosazeni rychlosti Mach = 0,78+0,02 se brzdici Stity automaticky vysunuiji.




Ovladani a ukazatele signalizace hlavniho hydraulického
okruh v obou kabinach

Predni kabina

Obrazek 17: Ovladani a ukazatele hlavniho hydraulického okruhu, predni kabina

Zadni kabina

Obrazek 18: Ovladani a ukazatele hlavniho hydraulického okruhu, zadni kabina




Paka podvozku.

Signaliza¢ni panel polohy podvozku.

Paka parkovaci a nouzové brzdy.

Tlacitka nastaveni a kontrolka poloh vztlakovych klapek.
Spinac ovladani brzdicich stitd.

Dvouruci¢kovym tlakomérem brzd.

Packa ovladani brzd kol podvozku.
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Signalizacni panel polohy podvozku
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Obrazek 19: Signalizacni panel polohy podvozku

1. Rozsvicené tti cervené kontrolky — podvozek je zasunut.

2. Rozsvicené tfi zelené kontrolky — podvozek je vysunut.

3. Svitici kontrolka s ndpisem «EXTEND U/C» (VYSUN PODVOZEK), se rozsviti béhem pFistavaciho
manévru, kdy vztlakové klapky jsou v pfistdvaci poloze, ale podvozek je stale zasunut (kdyz se
kontrolka rozsviti je doprovazena zvukovym signalem).

4. Kontrolka s napisem «U/C DOORS OUT» (KRYTY PODVOZKU), sviti béhem vysunuti a zasunuti
podvozku (v pfipadé nouzového stavu, se vysunuty kryt dvifek nezavie a napis «U/C DOORS OUT»
(KRYTY PODVOZKU), bude stéle svitit.

5. Svitici kontrolka s ndpisem «AIR BRAKE OUT» (BRZDICI STITY) signalizuje, Ze brzdici $tity jsou
vysunuty.

Zalozni hydraulicky systém

Zalozni hydraulicky systém (okruh) se doplfiuje automaticky z hydraulického okruhu podvozku, pokud je
podvozek vysunut a motor spustén. Pfi letu se zasunutym podvozkem k zprovoznéni zalozniho
hydraulického systému je zapotiebi otevfit ventil, ktery propoji hlavni hydraulicky okruh se zaloznim,
pomoci odpovidajici paky zadlozniho sytému hydrauliky, které se nachazeji na pravém ovladacim panelu.

Béhem letu je nezbytné pravidelné kontrolovat zaloZni okruh a snaZit se udrZovat tlak na 150 kg/cm?
pomoci ventilové paky (propojeni zalozniho a hlavniho hydraulického okruhu) smérem dozadu. V ptipadé
poruchy hydrauliky, muze byt podvozek, vztlakové klapky a ndporova turbina vysunuta, klesne-li tlak v
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zéloznim okruhu do 105 kg/cm?. Klesne-li tlak v zdloZnim okruhu na hodnotu 100+5 kg/cm?, zaéne blikat
varovny ukazatel s ndpisem «HYD. SYST. FAIL» (POKLES TL. HYDRAUL.) na panelu havarijniho stavu v obou
kabindach.

Abychom jsme se vyhnuli poklesu tlaku v zaloZznim hydraulickém okruhu v pfipadé poklesu tlaku v hlavnim
hydraulickém okruhu, musi byt tyto spojené hydraulické okruhy v obou kabinach uzavieny (od sebe
rozdéleny).

EMERGENCY SYSTEMS CONTROLS MAIN & EMERG.
HYDRAULIC *
LANDING FLAPS RAM AIR SYSTEMS

GEAR TURBINE INTERCONNECT

W\ 1 I|Il////

Obrazek 20: Ventily zdloZzniho a nouzového okruhu

Ventil nouzového vysunuti podvozku.

Ventil nouzového vysunuti vztlakovych klapek.

Ventil nouzového vysunuti zdlozniho elektrického zdroje (ndporova turbina - RAT).
Ventil propojeni hlavniho a zalozniho hydraulického okruhu.

PwnNPRE

V pripadé nefunkénich klapek z dlivodu poruchy hlavniho hydraulického okruhu je zapottebi posunout paku
nouzového ventilu do zadni polohy, kterd se nachazi v obou kabinach na pravém panelu. Tim se uvolni a
vysune podvozek a rozsviti se prislusné kontrolky podvozku, na kfidlech se vysunou mechanické ukazatele
(ty€inky). V pripadé vysunuti podvozku v nouzovém rezimu, zlistanou dvirka krytu podvozku oteviena a na
panelu se rozsviti kontrolka s «U/C DOORS OUT» (KRYTY PODVOZKU) (dvirka krytu podvozku jsou
otevrena).

Pomoci zadlozniho hydraulického okruhu se vztlakové klapky vysunou jen do polohy pro pfistani “LANDING”
(uhel klapek 44°). Pfi nouzovém rezimu vysunuti vztlakovych klapek nefunguje automaticky leva vyvazovaci
ploska.

Ve fazi pfiblizeni na pfistani se zatazenym podvozkem a vysunutymi vztlakovymi klapky (44°), se rozsviti
kontrolka s napisem «EXTEND U/C» (VYSUN PODVOZEK) a rozezni se zvukovy signal.
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Pro vysunuti naporové turbiny v reZimu nouze je zapotiebi presunout paku ventilu nouzového vysunuti
zalozniho elektrického zdroje (naporové turbiny) do zadni polohy, bud'z ptedni, nebo zadni kabiny.
Zatazeni podvozku (pfi jeho nedplném vysunuti) v pfipadé vypadku motoru je zapotfebny nastavit paku
podvozku z polohy vysunout do polohy zasunout, v pfedni nebo zadni kabiné.

Obrazek 21: Nouzové zatazeni podvozku, zadni (vlevo) a predni (vpravo) kabiné




Nouzove brzdy hlavniho podvozku

Je-li zapotiebi pouZit nouzové brzdéni, je tfeba posunout paku nouzové brzdy smérem dozadu. Pdka se
nachdzi na levém panelu v pfedni i v zadni kabiné. Pfi nouzovém brzdéni neni mozné brzdit kola
samostatné (provadét otaceni) a kola nejsou automaticky odblokovéna, kdyz se kola zablokuji nebo

dostanou do smyku.
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Ukazatel tlaku nouzového ovladani brzd je umistény ve stiedu
spodni ¢asti prfedniho panelu v piedni kabiné.
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Obrazek 23: Ukazatel tlaku nouzového ovladani brzd




Ovladani letounu

Ovlddaci prvky letadla, zahrnuji vysSkové kormidlo, kfidélka, smérové kormidlo, ovladaci systém smérového
kridla, systém ovladani vyskového kormidla a vyvazovaci plosky.

Obrazek 24: Ovladaci prvky letounu

Kridelko se stavitelnou vyvaZovaci ploskou

Vyskové kormidlo se vyvazovaci ploskou (neni vidét)
Smérové kormidlo se stavitelnou vyvaZzovaci ploskou
Vyskové kormidlo se stavitelnou vyvaZovaci ploSkou

vk wn e

Ktidelko s vyvazovaci ploskou

Vyskové kormidlo a kridélka jsou ovladand pomoci fidici paky (kniplu), kterd se nachazeji v obou kabinach.
Spojeni fidici paky s vySkovym kormidlem a kfidélkem je provedeno pevnymi tahli pres vodici a pfevodové
paky. Smérové kormidlo je ovladano fidicimi noZnimi pedaly, které jsou mezi sebou propojeny pevnymi
tahly pfes vodici a prevodové paky.

Vsechny fidici plochy letadla jsou vybaveny vyvazovacimi ploskami, které slouzi k vyvazeni ustdleného
rezimu letu, bez nutnosti drzet fidici paku silou na jednom misté. Vyvazovaci ploska na pravém kridélku se
vychyluje v zavislosti na Uhlu ndklonu kfidélka a neni vybavena elektromotorkem. VyvaZovaci ploska na
levém kridélku ma elektromotorek, ktery je ovladan tlacitkem na Fidici pace. Vyvazovaci ploska na levém

kridélku je jako stavitelnd vyvaZovaci ploska (aileron trimer).
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Vyvazovaci ploska na smérovém kormidle, nema elektromotorek a odklani se podle thlu vychylovani
smérového kormidla.

Vyvazovaci plosky na pravé a levé strané vyskového kormidla maji elektro-morky. VyvaZovaci ploska na
pravé strané je ovladana tlacitkem na fidici pace. Proto je tato vyvazovaci ploska jako stavitelnd vyvazovaci
ploska (elevator trimmer).

VyvaZovaci ploSka na levé strané vyskového kormidla se automaticky vychyli v Ghlu 15°, kdyz jsou vysunuty
vztlakové klapky do pozice k pfistani.

Stavitelné vyvaZzovaci plosky vyskového kormidla a kfidélka jsou ovladand pomoci elektromotorku.
Nastavovani vyvazovacich kridélek se provadi pomoci ovladaciho tlacitka na fidici pace. Ukazatele vyvazeni
vyvazovacich plosek vySkového kormidla a kfidélek jsou umisténa ve stfedu spodni ¢asti pfedniho panelu v
obou kabinach. V zadni kabiné misto ukazatele vyvazeni vyvazovacich plosek vyskového kormidla a
kridélek, je umistén svételna kontrolka.

Ovladani stavitelnych vyvazovacich plosek v pfedni a zadni kabiné

(Trimmer Controls)
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Obrazek 25: Ovladaci tlacitko vyvazovacich plosek, predni kabina
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Obrazek 26: Ovladaci tlacitko vyvazovacich plosek, zadni kabina

1. Ctyr-polohové ovladaci tlagitko stavitelnych vyvaZovacich plosek
Neutralni pozice stavitelné vyvaZzovaci plosky kridélka
3. Neutrdlni pozice stavitelné vyvazovaci plosky vyskového kormidla




Ovladani vzduchoveé soustavy

Vzduchova soustava je urcena k hermetizaci ¢elniho Stitku, pfedniho a zadniho prekrytu kabiny.
Hermetizace slouZi pro natlakovani tésnicich hadic pilotnich prekrytu a ¢elniho stitku.

Hermetizaci (pretlaku) kabiny se ovlada pomoci paky (ECS - hermetizace kabiny a pripusti vzduchu
do klimatizacniho systému - posunutim dopredu), které je mozné ovladat soucasné z obou kabin.
Po uzavieni obou prekrytu kabiny a jejich zajisténi se posune paka dopredu. Od-hermetizovani
(odtlakovani) kabiny se posune paka opacnym smérem (dozadu). Paky jsou umistény na pravé
strané panelu v obou kabinach.
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Obrazek 27: Zobrazeni systému vzduchové soustavy

Plnici hrdlo

Vzduchovy filtr

Zpétny ventil

Vzduchova tlakova nadoba

Ukazatel tlaku

Privadéci ventil vzduchu, ze systému
Privadéci ventil vzduchu, vzduchové hadice
Regulacni tlakovy ventil

Regulacni tlakovy ventil

10. Kombinovany ventil

W N PR WN R

PREHLED O LETOUNU n



11. Paky hermetizace kabiny a ptipusti vzduchu do klimatiza¢niho systému (ECS)
12. Ventily hermetizace

13. Ventily hermetizace

14. Teleskopické spojky

15. Tésnici hadice k predniho stitku

16. Tésnici hadice prekrytu kabiny

V pfipadé otevieni zamku prekrytu kabiny bez predchoziho odtlakovani pomoci paky klimatizace nebo pfi
katapultazi, se tlak v hadicich odpusti automaticky. Otevreni prekrytu kabiny bez odtlakovani tésnicich
hadic se nedoporucuje, kvlli moZnosti odtrzeni prekrytu kabiny od zavésu.

Klimatizacni soustava

Klimatiza¢ni systém slouzi k udrzovani pozadované teploty vzduchu, tlaku a ventilace v kabiné. Systém
klimatizace spolu se systémem regulace tlaku v kabiné, ptivodu vzduchu, kontrolnich a ovladacich pfistroja
tvori vybaveni pro lety v nadmorskych vyskach.

Kabina je hermetickd, ventilaniho typu. Stlac¢eny vzduch pro klimatizaci kabiny je odebiran za poslednim
stupném vysokotlakého kompresoru motoru. Ten do kabiny vhani vzduch, ohfiva nebo ochlazuje a odvadi
ven. Pretlakovani a spusténi ventilace kabiny nastane po zajisténi prekrytu kabiny a posunuti paky (ECS -
hermetizace kabiny a pripusti vzduchu do klimatiza¢niho systému) dopredu, kterou je mozné ovladat z obou
kabin. Po 30 sekundach se vypne na pravém panelu provozniho stavu v obou kokpitech signalizaéni
kontrolka s napis «AIR CONDIT OFF» (KLIMAT. UZAVRENA), nebo miiZe zaéit blikat. To informuje pilota, Ze
napajeci ventil je uzavren. JestliZe signalizaéni kontrolka blika - je ventil uzavren, jestli signalizacni kontrolka
zhasne - je ventil otevien. Uzaviraci ventil je v kabiné ovladan pakou (ECS - hermetizace kabiny a pfipusti
vzduchu do klimatizacniho systému). Tento ventil mlZe byt ovladan jen, kdyz je vypinac (s ¢ervenou
krytkou) «AIR COND» (KLIMAT.) v zadnim kokpitu v neutralni poloze.

KdyzZ je regulator teploty v nouzovém rezimu, rozsviti se kontrolka s napisem « AIRCONDIT EMERG»
(KLIMAT. NOUZOVE) (nouzova klimatizace) na pravém panelu provozniho stavu. Funkce tepelného
reguldtoru, neni ve hte aktivni a nouzova signaliza¢ni kontrolka «CHECK» (KONTROLA) sviti jen, jestli je
tlacitko stisknuté.

PFi letu v "nadmorské vysce" je rozdil tlaku v kabiné hlidan pomoci kabinového vyskoméru a ukazatelem
pretlaku v kabiné (Rusky: UVPD). UVPD je umistén v obou kabinach. V pfipadé vzestupu nebo poklesu tlaku
mezi kabinami nebo neni-li kabina radné utésnéna ve vysce nad 2000 m, zacne v obou kabinach blikat
svételna kontrolka na levém panelu havarijniho stavu s napisem «CABIN PRESSURE» (TLAK V KABINE).

Nékteré funkce klimatiza¢ni soustavy (ECS), jako automatickd tepelna regulace kabiny, manudlni a
automaticka tepelna regulace ventilac¢niho obleku a vzduchova sprcha, nejsou ve hie aktivovany.

Ovladaci panel teploty vzduchu v kabiné je umistén v prednim kokpitu pravého panelu, na tomto panelu je

umistén prepinac a ovladaci oto¢ny regulator « HEAT — COOL — AUTO » (HORKY - STUDENY- AUTO). Ventily
regulace vzduchové ventilace obleku jsou umistény na levém panelu v obou kabinach.
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Regulacni ventil ventilace
obleku

Obrazek 28: Regulacni ventil ventilace obleku

Jednotlivé pripustové ventily jsou umistény v obou kabinach na pravé strané vedle panelu pfistroja.
Vsechny ovladaci prvky jsou pohyblivé.
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UVPD - kabinovy vySkomér a ukazatel pretlaku

Paka hermetizace kabiny a pfipusti vzduchu do klimatizacniho systému (ECS)
Regulator teploty obleku a sprchy

Vzduchova sprcha

Ovlddaci panel teploty vzduchu v kabiné

vypinac «AIR COND» (KLIMATIZACE)




Palivova soustav

Palivova soustava letadla slouzi k dodavce paliva do motoru pfi vSech letovych rezimech a pfi praci motoru
na zemi.

Palivova soustava se sklada z hlavni palivové soustavy a soustavy nadrzi.

Hlavni palivova soustava se sklada z péti propojenych gumovych nadrizi ve stfedni ¢asti trupu o celkovém
objemu 1 100 litrG (825 kg). Pro zvySeni doletu, jsou dvé koncové nadrze na kfidlech s kapacitou po 100
litrech. Celkové mnozstvi paliva €ini 975 kg.

Obrazek 31: Palivové nadrie

Prava koncova nadrze na kridle (100l)
Trupova nadrz Nel (260I)

Trupova nadrz Ne2 (365I)

Trupova nadrz Ne3 (135I)

Trupova nadrz Ne4 (135I)

Trupova nadrz Ne5 (205l), sbérna nadrz
Leva koncova nadrze na kridle (100 1)

NouswnN e

Palivovi akumuldtor slouzi k zajisténi dodavky paliva tlakem vzduchu pohonné jednotce pti letech s
nulovym nebo zdpornym ndsobkem. Kapacita akumulatoru je 10.5 litru. S nulovym nebo zapornym
nasobkem je moziné letét nejdéle 20 sekund. Poté se musi akumuldtor dostat do vodorovné polohy
nejméné na 20 sekund, neZ letou bude moci opét provadét manévry s nulovym nebo zapornym nasobkem.
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K preruseni paliva z nadrzi do palivového potrubi se provadi pomoci pozarniho ventilu paliva (FUEL
SHUTOFF - VYPNOUT PALIVO). Tento ventil se ovlada pomoci paky, ktera se nachazi v zadni ¢asti levého
panelu v obou kabinach. Je-li pdka v predni poloze je ventil otevren.

FUEL SHUTOFF o
SHUT —— OPEN

Obrazek 32: Ventil vypnuti paliva, v obou kabinach

Dodavka paliva

Doddvka paliva v letadle musi byt zajiSténa tak, aby nenarusila jeho tézisté. Pfi plném doplnéni nadrzi
palivem (1300 litru), se nejprve od¢erpava c¢ast paliva z trupovych nadrzi. Kdyz se snizi v trupovych nadrzi
zUstatek paliva na 575-625 kg, to zjistite pomoci ukazatele paliva (palivomér); zacne se precerpavat z
pridavnych a koncovych nadrzi do trupovych. Pfecerpavani trva 15 minut, nez se vyprazdni. Ukazatel paliva
ukazuje celkovy zustatek paliva v kilogramech v trupovych nadrzi.

Tento ukazatel ukazuje mnoizstvi paliva a signalizuje stav paliva nizsi nez 150 kg (palivova rezerva).

K zapnuti zafizeni je nezbytné prepnout jistice «<BATTERY» (BATERIE) a «<kENGINE» (MOTOR) do polohy
zapnuto na hlavnim panelu elektrického rozvadéce (CB) v predni ¢asti levého panelu. Po 1 az 2 minutach by
méla rucicka palivoméru, ukazovat aktualni mnozstvi paliva v trupovych nadrzi. Ukazatel paliva je umistén
na pravé strané predniho panelu v obou kabinach.

Kdyz ménic SPT-40 selze, nefunguje ukazatel tlakoméru paliva a oleje. K
zprovoznéni kapacitniho ukazatele paliva je nezbytné provést prepnuti
prepinace «ENGINE INDICAT. EMERG» (UKAZATELE MOTORU NOUZOVE),
ktery se nachazi na pravém panelu predni kabiny. Nulova pozice na
stupnici ukazatele paliva znamen3, Ze v trupovych ndadrzich zbyva jen 37 kg
paliva.

Po vyéerpani paliva z nadrzi koncovych kfidel, palivo z palivovych nadrzich
trupu je spotfebovano.

Obrazek 33: Ukazatel paliva (palivomér)
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Obrazek 34: Ovladaci prvky pro fizeni palivového systému

N

Ukazatel paliva (palivomér)

Jisti€ « WING TANKS - NADRZE KRIDLA»

Prepina¢ «ENGINE INDICAT. EMERG — UKAZATELE MOTORU NOUZOVE» (nouzové napéjeni
pristrojovych ukazatel motoru)

Svetelné kontrolky

«150 KG FUEL» (150kg PALIVA) — tato blikajici svételna kontrolka na panelu havarijniho stavu (v
obou kabinach), upozoriiuje, Ze stav paliva je nizsi nez 150 kg (palivova rezerva). Tato zdsoba vystaci
na cca 10 minut letu pfi nominalnim tahu motoru.

«DON’T START» (NESPOUST.) (nespoustét motor) - zaéne-li tato svételna kontrolka svitit
prerusované na panelu havarijniho stavu (v obou kabinach), upozornuje na pokles tlaku paliva
(porucha na dopravnim Cerpadle paliva).

«FUEL FILTER» (FILTR PALIV) - pfi rozsviceni této kontrolky na panelu provoznich stav( (pravy
panel), upozornuje na rozdilny tlak pri prichodu filtrem paliva \ znedcistény filtr (filtr slouzi k ¢isténi
paliva od mechanickych necistot).
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e «WING TIP TANKS» (OKRAJOVE NADRZE) svitici tato kontrolka na panelu provoznich stav( (pravy
panel) v obou kabinach, upozoriiuje na tlak paliva v koncovych nebo pfidavnych nadrzi (v kfidlech),
jsou-li nadrze plné je kontrolka zhasnuta, pfi vyprazdnéni nadrzi se kontrolka rozsviti. Kdyz se
koncové nebo pfidavné nadrze vyprazdni a rozsviti se kontrolka « WING TIP TANKS» (OKRAJOVE
NADRZE), je zapotiebi vypnout piepina¢ « WING TANKS» (NADRZE KRIDLA) na hlavnim panelu
elektrického rozvadéce (CB panel) v predni kabiné.

Protipozarni systém

ProtipoZarni systém ma zabezpecit spolehlivou identifikaci poZaru v oblasti motorové jednotky a likvidaci
pfipadného vzniku poZaru. Do oblasti motorové jednotky jsou zahrnuty, palivova soustava motoru,
spalovaci komora a plynova turbina.

Obrazek 35: Protipozarni zafizeni

Motor Al-25TL

Kolektor / rozprasovaci prstenec

Generator vzduchu Safir 5 (APU)

Hlava hasiciho ventilu s pyropatronou

Lahev hasiciho pfistroje se smési,,7" nebo Freon 114 B2

vk WwWwN R

Protipozarni zafizeni L-39 se sklada ze systému detekce pozaru SSP-FK, ozndmeni pozaru a hasicich

systému.
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Detekce pozaru a system oznameni

ProtipoZarni systém signalizace upozorfiuje pomoci svételné kontrolky na vyskyt ohné v ¢asti letadla. Ten se
sklada se $esti senzor( a aktivuje svételnou kontrolku «FIRE» (POZAR - A7), kterd je umisténa na panelu
havarijniho stavu (vlevo) v ptedni i zadni kabiné.

Senzory pozaru

Sest DTBG termoelektrickych pozérnich ¢idel je umisténa v motorovém prostoru k zjiténi pozaru. Sest
senzorl je spojeno ve dvou okruzich, kazdy po tfech senzorech. Senzory jsou umistény v nejvice
ohroZenych mistech motoru, kde by mohl vzniknout poZar.

KdyZ teplota v motorovém prostotu dosahne 200°C nebo se zvysi v rozsahu vice nez o 4°C za jednu
sekundu, relé ¢idla se sepne a na panelu havarijniho stavu se rozsviti svételna kontrolka «FIRE» (POZAR -
ANN) KdyZ je ohen uhaSen nebo teplota v prostoru motoru se rychle snizi, svételna kontrolka zhasne a
proti-pozarni obvod je opét v pohotovosti.

Kontrolni pfepinaC protipozarnich senzoru

Pred kazdym letem je nutné provést kontrolu, zda tepelné ¢idla funguji spravné. Tyto Cidla se ovéru;ji
pomoci tfipolohového prepinace «FIRE SIG TEST / TEST SSP» (KONTROL POZARU), umistény na stfedovém
podstavci v dolni ¢asti v predni kabiné. Pfepnutim na pozice « I » a « Il » testuji prvni a druhy okruh. Pro
kontrolu ¢idel prvniho okruhu je zapotiebi prepnout a drzet prepinac do polohy "I". Na havarijnim panelu
by se méla rozsvitit kontrolka «FIRE» (POZAR - A7), po uvolnéni by méla opét zhasnout. Stejny postup je i
pro druhy okruh «ll». V§imnéte si, Ze tento test vdam
oznamuje, Ze oba okruhy ¢idel jsou zapojeny a pracuji
spravné kazdy zvlast (rozsvicenim svételné kontrolky : scnedt oniie Kaso it AT
FIRE - AMA), Tento test rovnéz zajistuje, aby systém |l ®! | ® | @
detekce poZéru, poté co byl pozar uhasen, se vratil do ‘ ‘ ' . l
pGvodniho stavu.

STAR" .+'OTH

I LIVE
H?'EESSTIGI LIVE
; i BLANK .
«FIRE SIG TEST / TEST SSP» ’
(KONTROL POZARU)

Vicepolohovy prepinac k ‘ [ BALANCE ——
testovani okruhu tepelnych
Cidel protipozarniho systému

LONGITUD. LATERAL

(v stfedni poloze VYPNUTO)
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Obrazek 36: Vicepolohovy prepinac k testovani okruhu
tepelnych protipozarnich cidel




Svetelna kontrolka pozar

Cervena svételna kontrolka zobrazujici POZAR A (znak plamentl) na panelu havarijnich stavu v obou
kabindach, zacne prerusované svitit (blikat), kdyZ protipozarni ¢idla detekuji pozar nebo prehfati. Tyto
svételné kontrolky jsou umistény v obou kabinach nad ptistrojovou deskou.

Protipozarni systém

Protipozarni systém se sklada z hasiciho pfistroje a trubkovych obvodu pro rozvod hasici latky. Trubkovy
obvod tvofi dva prstence (kolektory) ve kterych jsou na uréenych mistech otvory, které rozprasuji hasici
[atku na kritickych mistech motoru.

Hasici zatizeni se sklada z kulové 2 litrové protipozarni lahve s pyrotechnickym uzdvérem, ktery se uvadi do
¢innosti odpdlenim dvou pyrotechnickych patron PP-3, které uvolni hasici Iatku do trubkového obvodu. Aby
systém uzdvéru byl funkéni, musi byt aktivni aspon jedna pyropatrona.

Protipozarni tlacitko

V pfipadé pozaru je nezbytné stisknout protipozarni tlacitko s éervenou krytkou «EXT» (HASENI) na predni
strané levého panelu v obou kabinach. Pti stisknuti jednoho z tlacitek elektrického spinace, se odpali
pyropatrony, umisténé v hlavici hasici lahve a uvolni tak hasici latku k uhaseni pozaru. Po uhaseni pozaru,
svételna kontrolka zhasne.

COCKPIT
LIGHTS

Obrazek 37: Protipozarni tlagitko «<EXT» (HASENI)

Obvod je chranény dvéma elektrickymi rozvadéci. Prvni oznaceny FIRE EXT se nachazi v ¢asti pridé letadla.
Tento elektricky rozvadéc je napajeny 24V ptimo z baterii. Druhy obvod se nachazi na zadnim pomocném
elektrickém rozvadéci s ndpisem POZAR. Tento rozvadéc je napdjeny 26 V. Kazdy ovlada jednu z pyronélozi,
které se za normadlnich okolnosti odpali souéasné.
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Systém odmrazovani

Systém odmrazovani letadla slouzi k odmrazovani pfedniho ¢elniho skla a k ochrané motoru v podminkach
vznikajici ndmrazy. K odmrazovani je pouzit horky vzduch, ktery je odebirdn z kompresoru motoru.

Obrazek 38: Systém odmrazovani

Vzduchové potrubi pfedniho ¢elniho skla.

Pfivodni otvory vzduchu do motoru a vzduchové potrubi.
Omezovac mnozstvi vzduchu.

Uzaviraci klapka.

PFivod horkého vzduchu.

W e

Systém odmrazovani se ovlada dalkové a mize byt v automatickém nebo manudlnim rezimu (jen z predni
kabiny). Rezimy se vybiraji pomoci prepinace «ANTI-ICING» (ODMRAZ), ktery je umistény na pravém
panelu kabiny. Pfepina¢ ma tii polohy « MANUAL — AUTOMATIC - OFF» (RUCNE - AUT. - VYP.).

Je-li systém odmrazovani v automatickém «AUTOMATIC» (AUT.) rezimu, je povolen senzor signalizace
namrazy RIO-3. Kdy? je odmrazovani povoleno «DE-ICING ON» (ODMRAZENI VE FUNKCI), rozsviti se
svételna kontrolka v obou kabinach na panelu provoznich stavu. Spinac k povoleni signalizatoru namrazy
RIO-3 «DE-ICING SIGNAL» (RIO), naleznete na hlavnim panelu elektrického rozvadéce (CB panel) v predni
kabiné. Na pravé strané panelu v pfedni kabiné najdete kontrolni tla¢itko topného obvodu RIO-3
(KONTROLA VYTAPENI RIO) které se po stisknuti zelené rozsviti.

Snimac tvorby ndmrazy RIO-3 se sklada z radioaktivniho zafice a snimace, mezi kterymi je Gzky volny
prostor. Pfi béZzném provozu snimac indikuje radioaktivni zafeni nepretrzité, pokud se vsak letoun dostane
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do oblasti tvorby namrazy a prostor mezi zaficem a snimacem se vyplni ledem, snimac pfestane zareni
indikovat a vysle signal o tvorbé namrazy. Poté je automaticky zapnut jeho ohrev, led je odstranén, ohrev

automaticky vypnut a snimac je pfipraven pro novy cyklus detekce tvorby ndmrazy, ktery je zahajen po
prodlevé 20 sekund.

nepfiznivém pocasi a v noci.

KdyzZ je prepinac v pozici kAUTOMATIC» (AUT.) a systém zjisti ndmrazu, rozsviti se na panelu provoznich
stavu kontrolka se znakem vlocky. Asi po 30 sekundach se rozsviti svételna kontrolka vytapéni « DE-ICING
ON» (ODMRAZENI VE FUNKCI), ktera je pod kontrolkou se symbolem vlogky. KdyZ systém zjisti, e ndmraza
jiz nehrozi, automaticky se vypne. Prvni zhasne kontrolka se symbolem vlocky a asi po 30 sekundach
kontrolka vytapéni « DE-ICING ON» (ODMRAZENI VE FUNKCI). Svételné kontrolky jsou v obou kabindach.

V pripadé selhdani signalizatoru ndmrazy RIO-3 je moZné ovladat systém odmrazovani ru¢né. Pomoci
prepinace «ANTI-ICING» (ODMRAZ) pfepnete do pozice «MANUAL» (RUCNE), tim se zapne odmrazovani a
asi po 30 sekundach se rozsviti kontrolka s napisem «DE-ICING ON» (ODMRAZENI VE FUNKCI). K vypnuti
systému odmrazovani se prepne prepina¢ «ANTI-ICING» (ODMRAZ) do pozice «OFF» (VYP).

Ovladani a signalizace systéemu odmrazovani
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Obrazek 39: Ovladani systému odmrazovani

1. lJisti¢ «DE-ICING SIGNAL» (RIO)
2. Tlaéitko odmrazovaciho senzoru KONTROLA VYTAPENI RIO
3. Prepinac rezimu odmrazovani «cANTI-ICING» (ODMRAZ)
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MOTOR AI-25TL

CHAREKTERISTIKA, ZAKLADNI TECHNICKE DATA MOTORU

L-39 Albatros pohdani dvouproudovy motor Al-25TL s dvouhtidelovym usporadanim.
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Obrazek 40: Motor Al-25TL

Dmychadlo (ventilator)

Nizkotlaky kompresor (NTK).

Rozdélovac vstupniho proudu vzduchu
Devitistupriovy vysokotlaky kompresor (VTK)
Spalovaci komora

Turbina

Smésovaci komora

Vystupni tryska

N A WNPE

Pfivod vzduchu do motoru zajistuji dva pfivodni vzduchovody na obou stranach letadla.

Z pristupnich vzduchovodu je vzduchem zasobovan ttistupriovi nizkotlaky kompresor. Vzduch z
vysokotlakého kompresoru postupuje do spalovaci komory a dale postupuje pres turbinu do smésovaci
komory a pres vystupni trysky.

Jak smés paliva a vzduchu protéka motorem, nastane spalovaci proces a rychle vystupujici plyny z motoru
vytvari tah. Al-25TL ma maximalni tah 16,9 kN (3,800 Ib) obtokovym pomérem 2,0 a celkovym stlacenim
9,5.

Specificka spotfeba pfi maximalnim rezimu je 61,1 kg/kN/h pfi nominalnim tahu 14,72 kN pak 59,6
kg/kN/h. Doba akcelerace z volnobéhu na maximalni rezZimje 9 - 12 s.
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Motor AI-25TL je vybaven méftici jednotko vibraci IV-300. Chvéni motoru je zobrazeno pomoci
pristrojového ukazatele vibraci IV-200 na pfednim panelu. Pfesahne-li chvéni 33 mm/s, zacne blikat
kontrolka s ndpisem «ENGINE VIBRATION» (VYBRACE MOTORU) v obou kabinach na panelu havarijnich
stavu. Ovéreni funkénosti méfici jednotky vibraci IV-300 se provadi pomoci tlac¢itka « CHECK VIBRATION»
(KONTROLA 1V-300) v predni ¢asti levého panelu, rucicka na ukazateli vibraci by méla ukazovat hodnoty
mezi 75-100 mm/s a na panelu havarijnich stavu by se méla rozsvitit kontrolka s napisem «ENGINE
VIBRATION» (VYBRACE MOTORU). V zadni kabiné ukazatel vibraci IV-200 neni instalovan.

Obrazek 41: Kontrolni prvky vibrace motoru

1. Kontrolni tlacitko méteni vibraci motoru 1V-300 «CHECK VIBRATION» (KONTROLA 1V-300)
2. Ukazatel vibraci motoru IV-200

Hlavni systém motoru:

e Olejova soustava motoru;

e Palivova soustava motoru;

e Automaticky regulator teploty vystupnich plynd a prehiati motoru;
e Odmrazovaci systém;

e Spousténi pohonné jednotky;




Olejova soustava motoru

Olejova soustava motoru - zabezpecuje stalou dodavku oleje k tfecim plochdm otdcejicich se lozisek v ¢asti
motoru a jejich chlazeni. Kromé toho odstrarfiuje drobné kovové ¢astice z tfecich ploch a tim je chrani.
Olejova soustava zajistuje spravny a spolehlivy chod motoru a prodluzuje jeho Zivotnost.

Tlak oleje a teplotu motoru kontroluji instalované snimace teply. Tlak oleje pfi 95% otackach HPC* RPM**
motoru, by nemél pfesdhnout 3 kg/cm?, pro ostatni rezimy 2 kg/cm?. Teplota oleje by neméla pfesahovat
vice nez 90°C. V opacném pripadé zacne blikat kontrolka na panelu provozniho stavu s ndpisem «ENG.
MIN. OIL PRESS» (MIN. TLAK OLEJE) (minimalni tlak oleje) v pfedni kabiné. V zadni kabiné kontrolka neni
instalovana.

HPC* : high pressure compressor — kompresor vysokého tlaku;
RPM**: revolutions per minute — otdcky (za minutu);

Palivova soustava motoru

Palivova soustava motoru zabezpecuje potifebnou regulovanou dodavku paliva do spalovaci komory v
zavislosti na zvoleném rezime ¢innosti motoru a podminkach letu.

Tlak paliva k palivové trysce motoru, by nemél presahnout 65 kg/cm2. V pfipadé ¢aste¢né nebo Uplném
selhani hlavniho palivového systému (bojové poskozeni), je nezbytné prejit na nouzovy palivovy systém,
pomoci prepinace «SEC. REG» (NOUZ. PALIVO), ktery je umistény na levém panelu v obou kabinach. V
obou kabindch na panelu provozniho stavu se rozsviti kontrolka s napisem « ~UEL EMERG. DELIVERY»
(PALIVO NOUZOVE).

V pripadé znecisténi nebo snizeni tlaku v palivovém filtru, se rozsviti kontrolka na panelu provozniho stavu
v obou kabinach s ndpisem «FUEL FILTER» (FILTR PALIVA).

Pfepinac nouzového paliva

«SEC. REG» (NOUZ. PALIVO)

Obrazek 42: Prepinac nouzového paliva




Tri-rucickovy sdruzeny ukazatel, ktery je v obou kabinach umistén na prednim panelu, informuje o tlaku
paliva, tlaku a teploté oleje.

Tri-ruciCkovy sdruzeny ukazatel

Obrazek 43: Tri-rucickovy sdruzeny ukazatel

1. Rucic¢ka tlaku paliva
2. Rucicka tlaku oleje
3. Rucicka teploty oleje

Aby ukazatel fungoval, je zapotrebi povolit (pfepnout) jisti¢ «<BATTERY» (BATERIE) a <ENGINE» (MOTOR)
na hlavnim panelu elektrického rozvadéce (Main CB panel). Po zapnut ‘jistice se rucicky tlaku paliva a oleje
vynuluji a na stupnici teploty oleje bude rucic¢ka ukazovat aktudlni teplotu.

V zadni kabina neni opatfena ukazatelem teploty oleje.

Kdyz méni¢ SPT-40 selZe, prestane fungovat ¢ast ukazatele tlaku paliva a oleje, ¢ast teploty oleje zlistane
funkéni. K tomu abychom zprovoznili ¢ast ukazatele tlaku paliva a oleje, je zapotiebi prepnout (povolit)
prepina¢ «ENGINE INDICAT. EMERG» (UKAZATELE MOTORU NOUZOVE), ktery se nachazi na pravém
panelu (panel doplnkovy spinacd) v predni kabiné.
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Automaticky regulator teploty vystupnich plynu

Ochranu pred vysokymi teplotami motoru, zabezpecuje regulator teploty vystupnich plynu RT-12-9.
Vsechny ovladaci prvky pro tento systém jsou umisténé vpredeni kabiné.

Ten zajistuje:

Béhem pozemnich zkousek motoru a pojizdéni a vzletu:

e Signalizuje pomoci svételné kontrolky v kabiné letadla, dosaZzeni teploty vystupnych plynu
700+15°C. Regulacni soustava motoru zabezpeci snizeni dodavky paliva a zabranila tak pfekonani
teploty nad 700 + 15°C.

e Signalizuje, kdyZ teplota vystupnych plynu dosdhne hodnotu 700+15°C, pfi spusténém nouzovém
stavu.

e Regulacni soustava motoru prerusi dodavku paliva do spalovaci komory, kdyzZ teplota vystupnich
plynu dosdhne 730+15°C, tim dojde automatickému k vypnuti motoru.

Béhem pojizdéni, vzletu a samotném letu s vysunutym podvozkem a klapky:

e Signalizuje, kdyzZ teplota vystupnych plynu dosahne hodnot 700+15°C a 730+£15°C. Rozsviti-li se
béhem letu svételnd kontrolka «J.2.T 700°C» (T.V.P. 700°C), signalizuje to, Ze pfivod paliva pfi
béhem zasunuti podvozku a klapek se snizi a tah motoru bude niZzsi.

Béhem letu se zatahnutym podvozkem a klapkami:

e Signalizuje pomoci svételné kontrolky v kabiné letadla, dosazeni teploty vystupnych plynu
700+15°C. Regulacni soustava motoru zabezpeci sniZzeni dodavky paliva a zabranila tak pfekonani
teploty nad 700 + 15°C.

e Signalizuje, kdyzZ teplota vystupnych plynu dosahne hodnotu 700£15°C, pfi spusténém nouzovém
stavu.

e Signalizuje, kdyz sviti kontrolka «J.P.T 730°C» (T.V.P. 730°C), Ze vystupni plyny dosahli hodnot
730£15°C, pfi provozu hlavni nebo nouzové palivové soustavy.

o Jestlize béhem letu stdle sviti kontrolka «J.P.T 730°C» (T.V.P. 730°C), dokonce i kdyzZ teplota
vystupnich plynu byla dfive sniZzena, motor se po dosednuti letadla na zem, automaticky vypne.

Ovladani systému a signalizace RT-12-9

Vypinac reguldtoru RT-12 JPT
«OFF JPT REG » (VYPNUTI RT-12)
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Obrazek 44: Vypinac regulatoru RT-12 JPT
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Jisti¢ napéti regulatoru RT-12
JPT na pomocném elek.
rozvadéci « JPT REG » (RT-12)

Kontrolni pfepinac regulatoru
RT-12 JPT « JPT REG »
(KONTROLA RT-12)

Obrazek 45: Kontrolni pfepinac a jisti¢ napéti RT-12 JPT

Vypina¢ «OFF JPT REG» (VYPNUTI RT-12) na levém panel predni kabiny, odstavi ochranny systém prehrati
motoru.

Jisti¢ napéti «JPT REG» (RT-12), slouzi k preruseni dodavky napéti v eklektickém obvodu k prehfatému
motoru. Vypina€ je umistény na pomocném elektrickém rozvadéci.

Kontrolni prepina¢ «JPT REG TEST» (KONTROLA RT-12) slouzi k zjisténi funkénosti sytému pti vypnutém
motoru. Pfepinac je umistény na pravém panelu v predni kabiné. Pfepinac je zapotiebi prepnout do pozice
| a drzet, dokud se nerozsviti kontrolka «J.P.T 700°C» (T.V.P. 700°C). Pokud se rozsviti, systém pracuje
spravné. To samé provedte pfepnutim do pozice Il. Pfi startu motoru neni doporuéeno tento prepinac
ovladat, protoze ovlada ventil k omezeni pfipusti paliva.

Svételné kontrolky

«J.P.T 730°C» (T.V.P. 730°C) tato kontrolka se rozsviti, kdyz teplota vystupniho plynu dosahne 730°C a je
umisténa na panelu provozniho stavu v predni kabiné.

«J.P.T700°C» (T.V.P. 700°C) tato kontrolka se rozsviti, kdyz teplota vystupniho plynu dosahne 700°C a je
umisténa na panelu provozniho stavu v predni kabiné.

V zadni kabiné tyto svételné kontrolky nejsou umistény.

PREHLED O LETOUNU “



Odmrazovaci systém motoru

SlouZi k zabranéni tvoreni namrazy na ¢astich motoru, umisténych ve vstupnim kandle. Systém pouziva
teplého vzduchu. Ovladani systému a oznamovani namrazy je podobné jako u systému odmrazovani
letadla.

Systém spusteni motoru

Systém spousténi motoru zajistuje spusténi motoru na zemi (i pfi letu) a jeho prechod na volnobéziné
otacky.

Spousténi motoru zajistuji tyto jednotky:

e automaticky spousté¢ motoru;
e automaticky spoustéc paliva;
e generator vzduchu;

e vzduchovy startér;

Spousténi pohonné jednotky zajistuje generator vzduchu Safir 5, coz je v podstaté maly proudovy motor

umistény samostatné v levé spodni ¢asti motorového prostoru. Za jeho kompresorem se ¢ast vzduchu
odebira pro vzduchovy startér SV-25TL.

Ovladani motoru v pfedni a zadni kabiné

Obrazek 46: Ovladani motoru, predni kabina




Obrazek 47: Ovladani motoru, zadni kabina

Tlacitko «kENGINE» (MOTOR) pro spousténi motoru Al-25TL.

Prepinac «ENGINE STOP» (MOTOR STOP) slouZi v pfipadé nouzového vypnuti motoru, nezavisle na
poloze paky ovladani pfipusti motoru (plynova paka).

Pfepinac «STOP-TURBO» (TURBO STOP) vypne maly proudovy motor Safir 5 (generdtor vzduchu).
Tlacitko « TURBO» (TURBO), nastartuje proudovy motor Safir 5 (APU). KdyZ se proudovy motor Safir
5 rozbéhne, rozsviti se na panelu provozniho stavu kontrolka s napisem « TURBINE STARTER»
(TURBO STARTER) v pfedni kabiné.

PFepinac rezimu spousténi «START REGIME» (REZIM SPOUST.), musi byt v poloze «STARTING»
(SPOUSTENI).

V obou kabinach na levém panelu je umisténa pdka ovladani pfipusti motoru (plynova paka), kterou se
nastavuje pozadované rezimy motoru. Plynova paka v predni kabiné ma tyto provozni rezimy:

STOP (STOP) — zastaveni motoru

A symbol trojuhelniku (pouziva se pfi spusténi motoru, kdy je spustén nouzovy palivovy systém),
IDLE (VOL.) - volnobéh

CR SPEED (CEST) — cestovni rychlost

NOM (NOM) — nominalni rezim

TAKE OFF (VZLET) — vzletovy reZim

Pro vypnuti motoru se plynova pdka presune do zadni pozice «STOP» (STOP).

Plynova paka v zadni kabiné nema oznaceny provozni rezimy a nema STOP zapadku, proto plynova paka do
pozice «<STOP» (STOP), mUze byt nastavena jen v predni kabiné. Aby nedoslo k nechténému posunuti
plynové paky do pozice «STOP» (STOP) za letu, je na plynové pace zasuvny zamek k jejimu zajisténi. Kdyz se
posune plynova pdka do pozice «STOP» (STOP) v piedni kabiné, musi byt zasuvny zamek odemdcen
(nezajistény). Potom muze byt motor vypnut pomoci vypinace «kENGINE STOP» (MOTOR STOP), nebo
uzavreni palivového ventilu.
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Zapadka STOP

Ruéni pojistka
plynové péaky (neni
aktivni)

Oznaceni provoznich
rezimu motoru

Obrazek 48: Paka ovladani pripusti motoru (plynova paka), predni kabina

Zasuvny zamek

TERCOM

\
; VOLUME

Obrazek 48: Paka ovladani pripusti motoru (plynova paka), zadni kabina
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Motor Al-25TL ma tyto operacni rezimy:

e Vrezimu vzlet «TAKE OFF» (VZLET). Odpovida maximdlnim povelnym otdckdm motoru (RPM)
106.8% (n1 rucicka na otdckoméru) tlaku vysokotlakého kompresoru (VTK) a maximalniho tahu.
Tento rezim se pouziva pro start letadla, vzlet a zvySeni letové rychlosti. Teplota vystupnich plyn( by
neméla presahovat 660°C.

e Nominalni reZim «NOM» (NOM). Odpovida 103,2% otackdm motoru (n1 rucicka na otackoméru),
tlaku vysokotlakého kompresoru (VTK) a maximalniho tahu. Tento rezim se vyuziva k
dlouhodobému stoupdni letadla, ktery bude prechazet do maximalni rychlosti. Teplota vystupnich
plyn by neméla presahovat 625°C.

e Cestovni rezim (0.85 jedné nominalni hodnoté) «CR SPEED» (CEST). Odpovida 99,6% otackam
motoru (n1 ruci¢ka na otackoméru). Tento rezim se pouziva pro lety s maximalnim doletem
(maximalni doba letu), pro jeho nizsi spotfebu paliva. Teplota vystupnich plyn( by neméla
presahovat 590°C.

e ReZim volnobéhu «IDLE» (VOLN). Odpovidd minimdlnim povelnym ota¢kdm motoru, potifebné pro
stabilni chod motoru a rovnajici se k 56 1,5% (n1 rucicka na otdckoméru). Teplota vystupnich plyn(
by neméla pfesahovat 600°C.

Otdcky motoru je tifeba sledovat a hlidat, ty jsou znazornény na ukazateli otdckoméru motoru ITE-2 a
teplota vystupnich plynu je zndzornéna na ukazateli teploty vystupnich plynu TST-2.

Ukazatele ITE-2 (n1 rucicka — otacek motoru HPC*, n; rucicka — otdcek motoru LPC**) a TST-2 jsou
umistény v obou kabinach.

Pozndmka: *HPC — VTK (high pressure compressor — tlak vysokotlakého kompresoru)
** LPC — NTK (low pressure compressor - tlak nizkotlakého kompresoru)

Ukazatel teploty vystupnich plynu TST-2

Ukazatel otackoméru motoru ITE-2
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Obrazek 49: Ukazatel otackoméru motoru ITE-2 a ukazatel teploty vystupnich plynu TST-2.
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Ukazatel TST-2 poskytuje Udaje o teploté vystupnich plynu, které vychazeji za turbinou. Systém se sklada s
vysilace teploty umistény na prstenci turbiny a dvou ukazatell teploty, které se nachazeji v obou kabinach.
Vysilac teploty dokdzZe predavat informace o teploté jen jednomu ukazateli. Proto je v zadni kabiné na
levém panelu umistény vicepolohovy ptepina¢ «<EGT IND AFT/FWD» (UKAZATEL TVP — ZADNi / PREDNI),
kterym se prepind zobrazeni Udaju o teploté vystupnich plynd bud'v predni (pfepinac v poloze FWD —
PREDNI) nebo zadni (pfepina¢ v poloze AFT — ZADNI) kabiné na ukazatelich TST-2.

Vicepolohovy prepinac ukazatell
teploty vystupnich plynu «EGT
IND » (UKAZATEL TVP)
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Obrazek 50: Vicepolohovy pfepinac ukazateld teploty vystupnich plynu «EGT IND » (UKAZATEL TVP)




Hlavni specifikace a omezeni motoru

Parametry Provozni rezim
Vzlet Nominalni Cestovni Volnobéh
Tah motoru v KgF 1720 1500 1275 Ne vice 135
(RPM) otacky motoru v % 106.8.% 103,2% 99,6% 56+ 1,5%
Teplota vystupnich plyna,
ne vice, °C
na zemi 660°C 625°C 590°C 600°C
V H<8000m 650°C 615°C 600°C
za letu | 685°C (750°C*) 670°C* 635°C*
H>8000m
715°C
Tlak paliva, kgF/cm?, ne vice 65 65 65 65
Tlak oleje v pfipusti motoru -5+490 -5+490 -5++90 -5+490
v °C
Maximalni letova vyska, m 10 000 12 000 12 000 12 000
Maximalni délka nepfretrzitého Ne vice Bez limitu Bez limitu Ne vice jak 30
provozu v minutdch jak 20 min minut na zemi.
Za letu bez
limitu.
Doba nabéhnuti motoru, pfi
pfesunu plynové paky z rezimu 9-12
volnobéhu do maximalniho v
sekundach
Doba spusténi motoru na zemi ne vice nez 50 vtefin

a za letu v sekundach

Maximalni dovolena teplota
vystupnich plynu béhem startu \
°C

na zemi ne vice jak 550°C

za letu ne vice jak 600°C

*- kdyz je zapnuty odmrazovaci systém, zvysi se vystupni plyny o 25 az 30°C




Aviatické vybaveni letadla

Aviatické vybavé letadla souvisi s poskytovanim elektrické energie vSem palubnim pfistrojim a
spotiebic¢lim, napdjené stejnosmérnym a stfidavym proudem, k ovladani a monitorovani vykonu a c¢innosti,
k zjiSténi parametru béhem letu a kontroly rGznych jednotek a systému letadla.

Aviatické vybaveni L-39C zahrnuje:

e elektrické vybaveni;

e palubni pfistroje (ukazatele);

e kyslikové vybaveni a specialni vybaveni pro lety ve vysokych vyskach;
e palubni kontrolky a zapisovac letovych udaja.

Elektrickd zarizeni

Elektricka soustava stejnosmerneho zdroje

e Hlavni palubni zdroj (SZ) dynamo VG-7500JA;
e ZaloZni zdroj elektrické energie (SZ) dynamo GSR-3000 (LUN 2117.02);
e Nouzovym zdrojem palubni akumuldtor 12-SAM-28.

V pfipadé selhdni hlavniho dynama, prebira automaticky vyrobu napéti zalozni dynamo. Pfi selhani prvniho
i druhého dynama, zacne zdroj elektrického napéti proudit s akumuldatoru.

Nominalni provozni napéti:

e VG-7500JA-28V;
e GSR-3000-28V;
e 12-SAN-28-24V.

VG-7500JA je pohanény motorem.

Pfi selhdni dynama VG-7500JA nebo motoru béhem letu, se automaticky vysune zalozni dynamo GSR-3000
pohanéné naporovou turbinou V-910. Aby zaloZzni dynamo mohlo vytvaret dostatek energie pro palubni
pristroje, je zapotiebi udrZovat letovou rychlost pres 280 km/h. ZaloZni proudova turbina se vysouva
pomoci ventilu nouzového vysunuti zalozniho elektrického zdroje, ktery je umistény na pravém panelu v
obou kabindach. V pfipadé nouzového pfistani, pfi vypadku motoru se zasunutym podvozkem, je zapotrebi
zatdhnou zaloZzni proudovou turbinu, jesté nez letadlo pfistane, pomoci prepinate « GENERATOR EMERG»
(GENERATOR ZALOZNI) pfepnutim do polohy vypnout. Jeli podvozek zasunut v nouzovém reZzimu, bude
soucasneé zataZena i proudova turbina.

Pozndmka: SZ — stejnosmérny proud (zdroj) / anglicky: DC - direct current
AC - stridavy proud (zdroj) / anglicky: AC - alternating current
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Obrazek 51: ZaloZzni dynamo GSR-3000 pohanéné naporovou turbinou V-910

V pfipadé vypadku hlavniho a zalozniho dynama, jsou napajeny dulezité palubni pfistroje, pomoci
nouzového akumuldtoru 12-SAM-28.

Elektricka soustava stfidaveho zdroje
Stridavy proud (AC) elektrické soustavy se sklada:

e dva ménice (1 a2)SPO-1000 s napétim 115 V;
e ménic¢ SPT-40 s napétim 36 V;
e ménic¢ PT-500C s napétim 36 V;

SPO-1000 poskytuje napéti:

e RSBN-5S (navigacni a pristavaci systém);
e RV-5 (radio-vySkomér);

e RKL-41 (radiokompas);

e MRP-56P (pfijimac naveéstidla);

e R-832M (dvoupasmova stanice);

e Systém klimatizace;

e |V-300 ukazatel vibraci;

e RIO-3 (indukéni zafizeni odmrazovani).




SPT-40 dodava:

e zalozniho elektronického ukazatele umeélého horizontu;
e ukazatel paliva (palivomér);
e ukazatel tlaku paliva a oleje;
e ukazatel vyvaZzovani sklonu.

PT-500C dodava:

e AGD-1 uméli horizont (ADI);
e GMK-1AE (gyroskopicky kompas);
e RSBN-5S (radionavigacniho systému).

Rozvod elektrické energie
V L-39C je rozvod elektricka energie v predni kabiné ovladan na dvou elektricky panelech rozvadéca:
Hlavni elektricky rozvadéc (main CB panel) a pomocny elektricky rozvadéc (Auxiliary CB panel).

V zadni kabiné je umistén také elektricky panel, na kterém jsou umistény jen ty nejdllezitéjsi ovladaci
jistice (vétsina jisticu se ovlada z predni kabiny).




Hlavniho elektrického panelu rozvadéce v predni kabiné

ENGINE GD-GMK
~ GENER |TOR
BATTERY | MAIN EMERG. \

© ©

IVERTOR | WERTOR Il 3]0 MRP RV RSBN

\.

O © ©

1 / 3

| DE-ICING | spbu |\
SIFCAL y
EMERG. CONNECTION | WING
IFF RSBN TANKS

Obrazek 52: Hlavniho elektrického panelu rozvadéce v piedni kabiné (Main Electrical CB panel)
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Popis hlavniho elektrickeho panelu rozvadéce v predni kabiné

1. «BATTERY» | «BATERIE» |

Spinac k zapnuti pfivodu energie z akumuldtoru nebo pozemnimu kontrolnimu zafizeni k
doddvce elektrické energie.

2. «GENERATOR MAIN» | «HLAVNi GENERATOR» |

Spinac k zapnuti pfivodu z hlavniho dynama (VG-7500Y) k dodavce elektrické energie.
3. «GENERATOR EMERG.» | «ZALOZNI GENERATOR» |

Spinac k zapnuti pfivodu zaloZzniho dynama (GSR-3000 ) k doddvce elektrické energie.

4. «ENGINE» | «MOTOR» |

Jisti¢, ktery umozni povolit spusténi motoru, jeho ovladani a monitorovani stavu motoru a
zapne méni¢ 3x36V.

5. «AGD-GMK» | «AGD-GMK» |

Jisti€ zapne rotacni ménic¢ PT-500C, ktery dodava stejnosmérny proud pro gyroskopicky kompas
GMK-1AE a ukazatel umélého horizontu AGD-1.

6. «115V INVERTOR I» | «115V MENIC I» |

Jisti¢ zapne primdrni méni¢ SPO-1000.

7. «115V INVERTOR II» | «115V MENIC II» |

Jisti¢ zapne sekunddarni méni¢ SPO-1000.

8. «RDO» | «HLAVNI RADIO» |
Jisti¢ zapne VKV/UKV radiostanici R-832M a palubni telefon SPU-9 (interkom).
9. «MRP-RV» | «MRP-RV» |

Jisti¢ zapne pfijimac¢ navéstidla MRP-56PS a radio-vySkomér RV-5.

10. «RSBN» | «JISKRA » |

Jisti¢ zapne navigacni a pfistavaci systém RSBN-5S.

11. «EMERG. CONNECTION IFF» | «NOUZOVE SRO » |

Pfi zapnuti umoZnuje zprostredkovat energii z baterii v pfipadé selhani hlavniho a zalozniho
dynama (generatoru), za letu nebo na zemi.

12. « EMERG. CONNECTION RSBN» | «NOUZOVE JISKRA » |

Pfepnutim jistice, umozni navigacnimu systému RSBN-5 (Jiskra) prepnout na zalozni dynamo
(generator) nebo akumulator pfti selhani hlavniho dynama (generatoru).

13, «WING TANKS» | «NADRZE KRIDLA » |

Jisti¢ zapne systém signalizace spotieby paliva okrajovych nadrzi na kridlech.

14, «DE-ICING SIGNAL» | «RIO » |
Jisti¢ zapne snimac RIO-3 indukéni zafizeni odmrazovani.
15. «SDU» | «SDU » |

Jisti¢ zapne systém povelového fizeni SDU-L39 pro pfistani (jakym smérem ma vést letoun pro

navedeni na optimalni trajektorii pristani).
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Pomocny panel elektrického rozvadece v predni kabine

Na pomocném elektrickém rozvadéci je umisténo 24 prepinacd, k zapnuti rdznych zafizeni. Na tomto
pomocném panelu se provadéji veskeré pripravné procesy letadla pred vzletem, kdy pomoci pozemniho
personalu a pilota, zajistuji veskeré ukony k zapnuti a povoleni danych zatizeni. VSechny rezimy v L-39C na
panelu pomocného elektrického rozvadéce jsou ve vychozim nastaveni povoleny.

Obrazek 53: Pomocny panel elektrického rozvadéce v predni kabiné (Auxiliary Electrical CB panel)
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Popis pomocného panelu elektrickeho rozvadece v predni kabiné

1. «AIR COND» | « KLIMAT.» |

Jisti¢ spusténi podpory systému klimatizace.

2. «DEICING AIR SHOWER» | «ODMRAZ. SPRCHA» |

Jisti¢ spusténi podpory odmrazovaciho systému. Ten dodava vzduch pilotovi do ventila¢niho
obleku a vzduchové sprchy. Tato funkce neni ve hie aktivni.

3. «STAND-BY PITOT» | «PVO LEVA» |

Jisti¢ hlavni (levé) Pitototvi trubice.

4. «MAIN TUBE» | «PVO PRAVA» |

Jisti¢ hlavni (pravé) Pitotovi trubice.

5. «PT-500C» | «PT-500C» |
Prepnutim jistice povoli rotacni ménic¢ PT-500C.
6. «ARK» ‘ «ARK» ‘

Jisti¢ povoli radiokompas RKL-41 ADF. UmozZiuje odecitani kursového uhlu od radiostanice, na
kterou je pravé naladén

7. «IFF» ‘ «SRO» ‘

Jisti¢ povoli identifika¢ni zafizeni SRO-2M (odpovidac). Slouzi k rychlému a bezpec¢nému uréeni
vlastnich letound.

8. «SEAT HELMET» | «SEDADLO PRILBA» |

Zajistuje dodavku energie pro mechanizmus sefizeni sedadla v predni kabiné (nastaveni vysky
sedadla) a ohtivani prihledového Stitku prilby. Ve hfe neni aktivni.

9. «U/C BALANC» | « PODVOZEK VYVAZEN/>» |

Jisti¢ k spusténi podpory fidicich a svételnych kontrolnich systému: kfidélek a vySkového
kormidla, podvozku a klapek.

10. «CONTR.» | «OVLAD.» |

Jistic spoustici podporu fidiciho systému klapek a brzdicich stitll, zapina ovladani brzdové
soustavy, signalizaci pretiZzeni a podporu omezovace rychlosti, ktery se spusti pfi rychlosti pres
310 km/h, zapina signalizaci zbraniového systému (svételna kontrolka « STAND ALERT»
(PRIPRAVEN)).

11, «SIGN» | « SIGNAL.» |
Jisti¢ zapind podporu svételnych kontrolek na svételnych panelech signalizator( v predni
kabiné.

12. «NAVIG. LIGHTS HAND LAMP» \ «POLOH. SVET. MONT. LAMP» \

Jisti¢ zapind podporu nouzového systému venkovnich svétel a reflektoru.

13. «SEARCH LIGHTS PORT» | «SVETLOMET LEVY» |

Jisti¢ zapind podporu ovladaciho systému pojizdécich a pfistavacich (levych) svétel.
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14. « SEARCH LIGHTS STARB» | «SVETLOMET PRAVY » |
Jisti¢ zapind podporu ovladaciho systému pojizdécich a pristavacich (pravych) svétel.

15. «COCKPIT LIGHTING RED» | «OSVET. KAB. CERVENA» |
Jisti¢ zapinda podporu osvétleni kabiny cervenym svétlem.

16. «COCKPIT LIGHTING WHITE» | «OSVET. KAB. BiLA» |
Jisti¢ zapind podporu osvétleni kabiny bilym svétlem.

17. «STARTING PANEL» | « SPUST. PANEL» |
Jisti¢ zapind podporu panelu spusténi motoru.

18. «PUMP» | «CERPADLO» |
Jisti¢ zapind podporu panelu palivového cerpadla.

19. «IGNITION» | « ZAPALOVANI»

Jisti¢ zapind doddavku elektrického napéti k panelu pomocného elektrického rozvadéce, ktery je
dlleZity pro spusténi motoru jeho ovladani a kontrolu (monitorovani).

20.

«IGNITION» | « ZAPALOVANI» |

Jisti€ zapind dodavku elektrického napéti k panelu pomocného elektrického rozvadéce, ktery je
dlleZity pro spusténi motoru jeho ovladani a kontrolu (monitorovani).

21. «ENGINE INSTRUM. T&S INDIC» ~ « MOTOR. PRISTROJE ZATACKOMER»
Zapne ménic¢ SPT-40.
22. «FIRE» | «POZAR» |

Jisti¢ zapind protipozarni systém.

23

«EMERG. DROP» «EMERG. JETTIS» | «NOUZOVY ODHODZ» |

Prepinac k nouzovému odhozu z podvést letadla.

24,

«FLT RECOR EKSR - 46 KL-39» ‘ «SARPP EKSR - 46 KL-39» ‘

Jisti¢ zapind podporu ¢tyrhlaviiové elektrické vymétnice signalnich svétlic EKSR-46 a zapisovac
letovych udaji SARPP-12GM.




Smiseny elektricky rozvadec v zadni kabine
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Obrazek 54: SmiSeny elektricky rozvadéc v zadni kabiné




Popis smiseného elektrického rozvadéce v zadni kabiné

1. «NETW» ‘ « SIT» ‘
Jisti¢ povolujici dodavku energie do viech elektrickych pfistroj v kabiné. Musi byt vzdy
povolen.

2. «SEAT» | «SEDACKA » |

Jisti¢ zajistujici dodavku energie pro mechanizmus sefizeni sedadla (nastaveni vysky sedadla).

3. «SIGNAL» | «SIGNALIZ.» |
Jisti¢ zapind podporu vsech svételnych kontrolek na svételnych panelech signalizator( v zadni
kabiné.

4. «ARMS» | «ZBRANE » |

Jisti¢ zapne podporu ovladani zbrarfiového systému v predni kabiné. Pfepnuti ovladani v zadni
kabiné ma prednost pred ovladanim z pfedni kabiny (to znamena, Ze ovladani ze zadni kabiny
instruktora ma prednost).

5. «INTERCOM GROUND» | « POZEM. SPU» |

Jisti¢ zapne komunikaci mezi pozemnim personalem.

Zapojeni stejnosmerného a stridavého napéti k zdrojum elektrické
energie a jejich monitorovani
Pripojeni pozemniho napajeni k palubni elektricke siti

Zapojeni pozemniho napajeni elektrického proudu (GPU) je pilotovy v kabiné oznamovano pomoci sviticiho
symbolu pozemniho napdajeni (obdélnikovy symbol s podvozkem auta, plusem a minusem) v predni ¢asti
levého panelu a ukazatelem napéti (voltampérmetrem), ktery by mél ukazovat po zapojeni napéti 27-29V.
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Obrazek 55: Svitici kontrolka ukazatele zapojeni pozemniho napajeni

PREHLED O LETOUNU m




Napajeni elektrického zdroje letadla pomoci akumulatorové baterie 12-SAM-28

K zapojeni akumuldtoru baterii k elektrické siti letadla je zapotfebi pfepnout spinac¢ (do horni polohy)
«BATTERY» (BATERIE) na hlavnim panelu elektrického rozvadéce. Zapnuti baterii je kontrolovano
voltampérmetrem a na panelu havarijnich stavu, zacnou blikat svételné kontrolky « GENERATOR MAIN»
(DYNAMO) a «GENERATOR EMERG» (ZALOZNI DYNAMO). Voltampérmetr by mél ukazovat napéti 24V.

Napajeni elektrického zdroje letadla pomoci hlavniho generatoru (dynama)

K zapojeni hlavniho generatoru (dynama) je zapotiebi pfepnout spinac (do horni polohy) « GENERATOR
MAIN» (HLAVNI GENERATOR) na hlavnim panelu elektrického rozvadéée v pfedni kabiné. Hlavni generator
bude dodavat napéti do elektrické sité po spusténi motoru a odpojeni pozemniho agregatu (GPU). Pfi
zapojeni hlavniho generatoru, zhasnou na panelu havraniho stavu svételné kontrolky « GENERATOR MAIN»
(DYNAMO) a «GENERATOR EMERG» (ZALOZNI DYNAMO). Ukazatel napéti (voltampérmetrem), by mél
ukazovat napéti 28-29V.

Zapnuti ménice SPO-1000:

Pro zapnuti SPO-1000 ménice | a Il je zapotFebi pfepnout jisti¢e (do horni polohy) «115V INVERTOR I»
(115V MENIC 1) a «115V INVERTOR II» (115V MENIC I1) na hlavnim panelu elektrického rozvadéce v predni
kabiné.

Zakladni povinnosti je provadét testovaci procedury zminénych elektrickych zafizeni, a zjisStovani zda jsou

funkéni nebo se objevila néjaka zavada.

V pripadé selhani jednoho z ménicl, prebird automaticky vSsechny spotiebice funkéni ménic¢ a na panelu
havarijniho stavu v obou kabinach zaéne blikat svételna kontrolka s napisem «INV. 115V FAIL» (MENIC
115V).

Zapnuti ménice SPT-40:

Tento ménic se zapind pomoci jistice kENGINE» (MOTOR) na hlavnim panelu elektrického rozvadéce v
predni kabiné.

Zakladni povinnosti je provadét testovaci procedury zminénych elektrickych zafizeni, k zjisténi spravné

funkcnosti ménice nebo zjisténi zavad, které by mohli nastat.

V pfipadé poruchy ménice, zacne na panelu provoznich stavu v obou kabinach, blikat ¢ervené kontrolka s
napisem «INV. 3x36V FAIL» (MENIC 3x36V).

Zapnuti ménice PT-500C:

Tento ménic se zapind pomaoci jistice «KAGD-GMK» (AGD-GMK) na hlavnim panelu elektrického rozvadéce v
predni kabiné.

Zakladni povinnosti je provadét testovaci procedury zminénych elektrickych zafizeni, k zjisténi spravné
funkcnosti ménice nebo zjisténi zavad, které by mohli nastat.




Systém osvetleni
Systém osvétleni letadla L-39 je rozdéleny di nasledujicich podsystému:

e Venkovni osvétleni
e Vnitfni osvétleni
e Systém svételné signalizace provoznich, varovnych a informacnich kontrolek v kabiné




Venkovni svétla letadla
Tento podsystém slouzi k osvétleni letadla, aby letoun byl vidét jak na zemi tak ve vzduchu.
Systém osvétleni se sklada z:

1. Trech polohovych (navigacnich) svétel: dvé v zelené a ervené barvé jsou umisténa na bocich
okrajovych nadrzich a na koncovém oblouku svislé ocasni plochy je umisténo polohové svétlo bilé
barvy. Tyto svétla slouZi k vizudlni identifikaci polohy letadla.

2. Dvou reflektoru pro pojizdéni a pfistavani: kombinované reflektory s dvéma vldkny jsou umistény v
Spickach koncovych nadrzi, vybaveny usmérniovacimi mfizkami, které zabranuji osInéni osadky.
Rozdil mezi pfistdvacimi a pojezdovymi svétli je v Sifce svételného rozsahu. Pojizdéci svétla maji Sirsi
svételny rozsah, a za tmy pfi pojizdéni osvétluje pojezdovou drahu pred letadlem vice do stran.
Ptistavaci svétla maji uzsi svételny rozsah, a jsou zaméreny vice do ddlky a slouzi k osvétleni terénu
a pfistavaci drahy béhem vzletu a pftistani.

3. Trech reflektoru s bilim osvétlenim, umisténé na kazdé podvozkové noze letadla: jeden reflektor je
umistény na dolni ¢asti predni nohy podvozku a dva reflektory v dolni ¢asti hlavniho podvozku (levy
a pravy). Tyto svétla také slouzi jako indikatory k ovéreni spravného vysunuti podvozku, kdyz se
pred pilotem objevi svételny kuzel, ma jistotu, Ze podvozek je vysunuty.

Polohové (navigacni) svétla:
zelené (pravé kridlo),
cervené (levé kridlo), bile
(svisla ocasni plocha)

Reflektor pro pojizdéni a
pfistani na kazdém kridle

Po jednom reflektoru na
kazdé podvozkové noze

Obrazek 56: Venkovni svétla letadla




Ovladani venkovniho osvétleni
Ovladaci prepinace venkovniho osvétleni, jsou umistény na pravém panelu doplrikovych spinacl, pouze

v predni kabiné:
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Obrazek 57: Ovladaci prepinace polohovych svétel

Polohova svétla jsou ovlddana dvéma tfipolohovymi prepinaci v ¢asti NAVIG. LIGHTS (POLOHOVA SVETLA):

1. Ovladaci prepinac intenzity jasu « BRIGHTNESS» (JAS) s tfemi pozicemi (od hora) :
a. 60% (BRT): stfedniintenzita jasu
b. 30% (DIM): minimalni intenzita jasu
c. 100% (MAX): maximalni intenzita jasu

Toto nastaveni se projevi jen, kdyz prepinac polohovych svétel (nize) neni v pozici vypnuto.

2. Tripolohovy prepinac nastaveni rezimu sviceni polohovych svétel (od hora) :
a. FLICKER (BLIKANI): polohové svétla sviti prerusované (blikaji)

b. OFF (VYPNUTY): polohové svétla jsou vypnuta
c. FIXED LIGHTING (STALI SVIT): polohové svétla sviti nepretrzité
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Obrazek 58: Vicepolohovy prepinac pojizdécich a pristavacich svétel

Tripolohovym prepinaem pojizdécich a pristavacich svétel « SEARCH L.» (REFLEKTORY), slouZi k vybrani
uréenych rezimu a samotnému vypnuti svétel. Tento prepinac je umistény v obou kabinach predni ¢asti
levého panelu (zleva do prava) :

e TAX. [TAXING] (POJIZD — pojizdéci): svétla po zatazeni podvozku automaticky zhasnou

e OFF (VYPNUTO): pojizdéci a pristavaci svétla jsou vypnuta

e LAND. [LANDING] (PRIST. — pfistavaci): pfistavaci svétla zGstanou zapnuta bez ohledu na poloze
podvozku

Obrazek 59: Funkce svétel pfi pristani




Pfi nocnim letu muze pilot pfi pfistani zjistit spradvné vysunuti podvozku diky pfistavacim svétliim, které
jsou na podvozkovych nohach. K tomu je zapotfebi nastavit pfepina¢ « TAX. =SEARCH L. - LAND.» (POJIZD. -
PRIST. SVETLOMET) do pozice «TAX.» (POJIZD.), jestli svétla sviti (kuZel svétla pred letadlem) - podvozek je
vysunuty, jestli nesviti, je podvozek zataZzeny.

Pozndmka: PouZzivani pfistavacich svétel na zemi nebo pfi pojezdu se nedoporucuje pouzivat déle nez 3
sekundy kvlli moZnému prehrati lamp (ve hie neni simulovano).

Svételné reflektory se automaticky po vysunuti podvozku zapnou, neni-li pfepinac v poloze «OFF»
(VYPNUTO).

Vnitrni osvétleni letadla

Systém osvetleni kabiny bilim a Cervenym svetlem

Vnitfni osvétleni letadla zahrnuje osvétleni palubnich desek a bo¢nich paneld, véetné jednotlivych pfistroj
hlavnim ¢ervenym a pomocnym bilym svétlem.

Jako hlavni zplsob osvétleni je stanoveny Cervené osvétleni. V pripadé zavady v systému Cerveného
osvétleni (vypnuti jistice) se pfepne automaticky na zalozni bilé osvétleni. Oba osvétlené okruhy je mozné
prepinat i manualné.

Vnitfni osvétleni kabiny zahrnuje:

e Predni kabiny

Osvétleni pilotnich pfistroj

Osvétleni palubnich desek Sesti Zarovky
Osvétleni stfedového podstavce
Osvétleni zalozniho kompasu

Osvétleni ukazatell vyvazeni

Osvétleni ovladaciho panelu gyroskopu

O O O O O O

e Zadni kabina
o Osvétleni pilotnich pfistroju
o Osvétleni palubnich desek ¢tyfmi Zarovky
o Osvétleni stredového podstavce

Pro osvétleni palubni desky jsou Zarovky s cervenym i bilim filtrem upevnény pfimo na desce pod kryci
maskou, ktera svétlo rozvadi k jednotlivym pfistrojliim stérbinami mezi pfistroji a maskou.

Stfedni stoliky pod palubnimi deskami jsou osvétlované lampi¢kami na Fidicich pakach.

Bocni pristrojové stolky jsou osvétlovany Zarovkami upevnénymi prevazné pod rémem kabiny. Osvétleni
ovladacich skfinék jednotlivych radiovych zafizeni je provedeno nezavisle a samostatné v kazdé ovladaci
skrince.

Ovladaci prvky osvétleni pfistroji « COCKPIT LIGHTS» (OSVETLEN{ PRISTROJU) jsou umistény na levém

panelu.
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Zalozni kompas KlI-13, bude osvétleny bilym svétlem, nezavisle na poloze jistice.

V pfipadé vypadku cerveného a bilého osvétleni, musi byt povoleno nouzové osvétleni.
Nouzové osvétleni je moZné ovlddat jen z pfedni kabiny.
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Obrazek 60: Ovladaci prvky systému osvétleni pfistroja, pfedni a zadni kabina

Ovladaci prvky osvétleni « COCKPIT LIGHTS» (OSVETLENI PRISTROJU) na levém panelu v obou kabinéch jsou:

1. Ovladaci knoflik (reostat) pro regulaci intenzity osvétleni pfistrojui. Otocenim reostatu ve sméru
hodinovych rucic¢ek se sila osvétleni zvySuje, opaénym smérem sniZuje.
2. Tripolohovy prepina¢ «COCKPIT LIGHTS» (OSVETLEN{ PRISTROJU)ma tyto polohy

a) NAHORU: Hlavni. Zapne primarni ¢ervené osvétleni pfistroju.
b) STREDNI: Vypnuto. Osvétleni je vypnuto.
c) DOLU: Pomocny: Zapne sekundarni bilé osvétleni pfistroju.

Obrazek 61: Osvétleni kabiny cervenym a bilim svétlem, predni kabina
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Nouzové vnitfni osvetleni

Ovladaci panel nouzového bilého osvétleni (lampicky) je umisténa na levé strané gyroskopického
zamérovace, kterd slouzi pro nouzové osvétleni pfistroju na prednim panelu kabiny. V zadni kabiné
nouzové osvétleni neni.
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Obrazek 62: Ovladaci panel nouzového bilého osvétleni, predni kabina

Obrazek 63: Kabina osvétlena bilim nouzovym osvétlenim, predni kabina
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Systém svetelne signalizace v kabine

Tento systém slouzi k informaci pilota o spravné ¢innosti systému letadla, chodu motoru a k oznameni
naléhavych nebo nebezpecnych provoznich podminek motoru a ¢innosti samostatného systému letadla.

Systém zahrnuje:

e informacni a varovné svételné panely;
svételny panel polohy podvozku (vyznam signalizace je popsany v kapitole «hlavni hydraulicka

soustava» Svetelny ukazatel za letu a pristani);

e svételny panel polohy klapek podvozku (vyznam signalizace je popsany v kapitole « hlavni
hydraulicka soustava» Vztlakové klapky);

e svételny panel polohy vyvaZzovacich plosek (vyznam signalizace je popsany v kapitole «ovladani
letounu» Ovladani stavitelnych vyvazovacich plosek v pfedni a zadni kabine);

e Svételny ukazatel zapojeni pozemniho zdroje napéti;
e zbranovy svételny panel (vyznam signalizace je popsany v kapitole «rozmisténi bojovych zbrani»

Ovladani a signalizace zbrani v pfedni a zadni kabiné);

Informacni a nouzové svételné panely jsou umistény na pravé a levé strané horni ¢asti predni pfistrojové
desky v obou kabinach.

Svételné vystrazne a varovné kontrolky & Panel svételnych informacnich kontrolek

Kazda kabina je vybavena samostatnym vystraznym, varovnym a informacnim systémem signalizace, které
jsou umistény proti osInéni. Kontrolky obdélnikového tvaru maiji bilou, ¢ervenou, Zlutou a zelenou barvu a
mohou byt opatfeny napisy nebo symboly. Varovné kontrolky maji ¢ervenou barvu, vystrazné barvu Zlutou,
informacéni kontrolky zelenou nebo bilou barvu. Varovné svétla sviti.

Panel svételnych signalizator( havarijniho stav(i se sklada z 12 svételnych kontrolek v obou kabinach. Ty
jsou rozdéleny na dvé ¢asti. Panelu havarijniho stavu (varovné Cervené svételné kontrolky) a panelu
provozniho stavu (vystrazné zluté a informacni zelené a bile svételné kontrolky).

Panely svételnych kontrolek havarijniho a provozniho stavu v obou kabinach jsou odlisna: Pfedni kabina ma
na panelu provozniho stavu, 16 svételnych kontrolek, 15 z nich je funkéni, Sestnactd je rezervni
(nesignalizuje). Zadni kabina ma na panelu provozniho stavu, 12 svételnych kontrolek, 11 z nich je funkéni,
dvanacta je rezervni (nesignalizuje).

Panel svételnych signalizator(i provoznich stav(i v zadni kabiné ma od predni kabiny tyto rozdily:

misto této kontrolky mada tuto kontrolku

e «AIRCONDIT. EMERG.» (KLIMAT. NOUZOVE) «INV. 3x36V FAIL» (MENIC 3x36V);
e «CONFORM. AZIMUTH» (SESOUHL. AZIMUT) «AZIMUTH CORRECT» (AZIMUT PRESNE);
e «TURBINE STARTING» (TURBO STARTER) - «DISTANCE CORRECT» (DALKA PRESNE).
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V zadni kabiné nejsou umistény tyto svételné kontrolky:

e «ENG. MIN. OIL PRESS» (MIN. TLAK OLEJE);
e «J.P.T.730°C» (T.V.P.730°C);
o «J.P.T.700°C» (T.V.P700°C).

Hlavni panel havarijniho stavu je umistény na levé strané v obou kabinach. V pfedni kabiné nad
pfistrojovou deskou je gyroskopického zamérova¢ ASP-3NMU. Tyto blikajici svételné kontrolky signalizuji
tyto rezimy:

e «FIRE» symbol (POZAR - ArA),

e «150 KG FUEL» (150 kg PALIVA),

e «FUELFILTER» (FILTR PALIVA),

e «DON’TSTART» (NESPOUST.),

e «CANOPY UNLOCKED» (KABINA OTEVRENA),
e «GENERATOR» (DYNAMO),

e «ENGINE VIBRATION» (VIBRACE MOTORU),
e «HYD. SYST. FAIL» (POKLES TL. HYDRAUL.).

Tyto signdly jsou popsany v odpovidajicich kapitolach tohoto manualu.

Obrazek 65: Svételné kontrolky panelu havarijniho a provozniho stavu, zadni kabina
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1. Panel svételnych signalizatord havarijnich stav( .
2. Panel svételnych signalizator(i provoznich stava.
3. Hlavni svételna kontrolka panelu varovani

Ovladaci panel intenzity osvétleni vystraznym, varovnym a informacnim svételnych kontrolek, je umistény
na pravém panelu v obou kabinach a skladd se ze dvou ovlddacich prvki:

1. Ovladaciho knoflik intenzity osvétleni kontrolek. Timto reostat se nastavuje jas pro tyto panely:
a) Hlavni vystrazné svételné kontrolky
b) Vsechny varovné, vystrazné a informacni svételné kontrolky
c) Svételné kontrolky polohy podvozku
d) Svételné kontrolky polohy klapek
e) Svételné kontrolky vyvazovacich ploSek (Trim)
f) Svételné kontrolky vyzbroje

Snizeni nebo zvyseni osvétleni svételnych kontrolek se provadi otocenim ovladacich knoflikem
potenciometru « WARNING LIGHT INTENSITY» (JAS SYGNALIZACE).

2. Kontrolni tlacitko svételnych kontrolek. Po stisknuti tohoto tlacitka, se rozsviti vSechny svételné
kontrolky, dokud je tlacitko stisknuté.
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Obrazek 66: Ovladaci panel svételnych kontrolek, zadni kabina




