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NOUZOVE POSTUPU

V pripadé nouzové situace béhem letu, musi pilot provést kontrolu pftistroji a ukazatel zda funguji
spravné. Zvlastni pozornost je tfeba vénovat jisticim na panelu elektrickych rozvadéca, jisticim
pomocného elektrického rozvadéce a prepinaclim, které s témito rozvadéci souviseji. Pokud jistice a
prepinace nejsou na ve spravné poloze, je zapotrebi je ihned prepnout do spravné polohy a presvédcit se
zda byla nouzova situace vyreSena k pokracovani letu. JestliZze se vSak nouzova situace vyskytla z divodu
poruchy néjakého dilu letadla nebo pfi bojovém posSkozeni, je zapotiebi provést opatreni podle ptiznaku
dané zavady a signalizujicich svételnych kontrolek. Nejprve je zapotrebi zjistit pri¢inu poruchy a poté
provést vhodny postup k odstranéni poruchy nebo najit ndhradni reseni.

Porucha motoru

PFiznaky:

e 7Zmeény zvuku pfi chodu motoru.

e Rychly pokles otacek motoru a teploty vystupnich plynu.

e SniZeni letové rychlosti.

e Svitici svételna kontrolka signalizujici minimalni tlak oleje - ENG. MIN. OIL PRESS (MIN. TLAK OLEJE).

e Svitici svételna kontrolka signalizujici poruchu dynama - GENERATOR (DYNAMO) a vysune se
naporova turbina (RAT).

e Svitici kontrolka hlavniho panelu varovani.

Opatreni:
e Nastavit paku ovladani pripusti motoru (plynova péka) do rezimu «STOP» (STOP).
e Stale monitorovat rychlost a vysku letadla.

Vyhledat a nastavit smér na nejblizsi letiSté.

e Znovu provést nastartovani motoru (po vypadku motoru).

Spusteni motoru za letu

Pro spolehlivé spusténi motoru za letu je nejvhodnéjsi letova vyska nad 6 000 m.

Jestlize otdcky motoru (rucicka N1) vykazuji hodnotu nizsi nez 15%, musi se znovu nastartovani provést

pomoci generator vzduchu Safir (APU), ktery poskytne dost vzduchu k roztoceni lopatek vysokotlakého
kompresoru.

Jestlize otdcky motoru (rucicka N1) vykazuji hodnotu vétsi nez 15% a motor jesté dobihd, mizZzeme provést
jeho znovu nastartovani, bez pomoci generatoru vzduchu. Rychlost letadla je natolik dostacujici, aby
poskytla dost proudu vzduchu k roztoéeni lopatek vysokotlakého kompresoru bez spalovani.
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Spusteni motoru pomoci generatoru vzduchu (APU)

e Plynovou paku vratime do rezimu STOP (UpIné dozadu).

e Udrzujeme rychlost letu mezi 300 - 350 km/h.

e Otacky motoru byt méli byt mensi nez 15%.

e Na dvé sekundy podrzime tlagitko TURBO (D (tim se spusti generator vzduchu Safir - APU)

e KdyZ se rozsviti ndpis TRUTBO STARTER na panelu provozniho stavu, podrzime na dvé sekundy
startovaci tla¢itko motoru MOTOR (2).

e Po 3-6 sekundach po spusténi motoru, posuneme plynovou paku do pozice rezimu IDLE (VOLN.)
volnobéh.

e Otacky motoru (RPM) a teplota vystupnich plynu (EGT) by se méli zacit zvySovat.

e Po nastartovani motoru, nesmi otacky motoru klesnout pod 54,5%, teplota vystupnich plynu nesmi
prekracovat 600°C, tlak oleje k pFivodu motoru nesmi byt niZsi nez 2kg/cm?.

e Jakmile se za¢nou otacky motoru zvySovat, posuneme plynule plynovou paku dopredu a ujistime se,
Ze motor pracuje spravné.

Spusteni dobihajiciho motoru (dostatecna rychlosti vzduchu)

e Plynovou péaku vratime do rezimu STOP (Uplné dozadu).

e Udrzujeme rychlost letu nad 430 km/h.

e Otacky motoru musi byt vétsi nez 15%.

e Na dvé sekundy podrzime tla¢itko MOTOR (2) (spustime motor).

e Po 3-6 sekundach po spusténi motoru, posuneme plynovou paku do pozice rezimu IDLE (VOLN.)
volnobéh.

e Otacky motoru (RPM) a teplota vystupnich plynu (EGT) by se méli zacit zvySovat.

e Po nastartovani motoru, nesmi otdcky motoru klesnout pod 54,5%, teplota vystupnich plynu nesmi
prekraovat 600°C, tlak oleje k pfivodu motoru nesmi byt nizsi nez 2kg/cm?.

e Jakmile se za¢nou otacky motoru zvySovat, posuneme plynule plynovou paku dopredu a ujistime se,
Ze motor pracuje spravné.

Pozndmka: V pfipadé nezdareného spusténi motoru, je tfeba vyhodnotit situaci a ucinit rozhodnuti
zdd provést nouzové pristdni nebo nouzové opusténi letadla (EJECT).




Samovolna zmena nebo pokles otacek motoru

V pfipadé samovolné zmény nebo poklesu otdcek motoru (motor nebude reagovat na pohyb plynové
paky), musime motor prepnout do nouzového palivového systému (EFS).

Postup:

Nastavime plynovou paku do rezimu volnobéh «IDE» (VOLN.).

Povolime palivovy nouzovy vypina¢ «SEC. REG» (NOUZ. PALIVO), nasledné se rozsviti na panelu
provozniho stavu svételnd kontrolka « FUEL EMERG. DELIVERY» (PALIVO NOUZOVE).

Pomalim pohybem, ne vice nez 2% za sekundu, posuneme plynovou paku do pozadovaného
letového rezimu.

Cinnost motoru pfi nouzovém palivovém systému (EFS):

Automaticky palivovy reguldtor a elektromagneticky uzaviraci ventil nejsou funkéni.

Pokles otacek motoru nesmi klesnout pod 56% v letové vySce do 2000 m a ve vySce nad 2000 m
nesmi klesnout pod 60%.

Do 2000 m, nesmi otacky motoru presahnout 103%, od 2000 m az do 8000 m nesmi presahnout
99%.

Pti zméné provozniho rezimu motoru z volnobéhu «IDLE» (VOLN.) na nominalni «<NOM» (NOM), by
nemeél trvat déle nez 15 sekund.

Pozndmka:

Pokud béhem prepnuti pfepinace SEC. REG. (NOUZ. PALIVO) je plynovd pdka ve vysim modu nez
volnobéh, je mozné Ze se motor zastavi.

Pokud béhem prepnuti pfepinace SEC. REG. (NOUZ. PALIVO) nebo béhem provozu nouzového palivového
systému (EFS), se motor zastavi, mél by byt motor znovu spustén v tomto nouzovém reZzimu (EFS).

Spusteni motoru v nouzovém rezimu EFS se zvysenymi
otaCckami HPC [VTK] (pomoci generatoru vzduchu APU v reZimu EPS)

Udrzujeme rychlost letu mezi 300 - 350 km/h.

Ujistime se, Ze autorotace otacek motoru je mensi nez 15%.

Na dvé sekundy podrzime tlaéitko TURBO (D) (tim se spusti generator vzduchu Safir - APU).

Kdyz se rozsviti ndpis TRUTBO STARTER na panelu provozniho stavu, podrzime na dvé sekundy
startovaci tlaéitko motoru MOTOR (2).

Po 10 sekundach po spusténi motoru, posuneme plynovou paku z pozice STOP do pozice oznaéeny
trojuhelnikem.

Kdyz se zacnou otacky motoru zvySovat, posuneme plynovou paku dopredu, tak aby otacky motoru
ve vySce do 2000 m neklesly pod 56% a ve vysce nad 2000 m neklesly pod 60%.
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Kdyz se otacky vysokotlakého kompresoru (HPC) zvysi na 41,5 — 44,5%, vypneme generator vzduchu
Safir 5 pomoci prfepinace TURBO STOP.

Kdyz je motor spustény, rucicka ukazatele EGT (teploty vystupnich plynd) by neméla presahovat
600°C, tlak oleje nesmi byt mensi nez 2 kg/cm?.

Po spusténi motoru, zvySime otdcky motoru a ujistime se, Ze motor bézi spravné.

Spusteni motoru v nouzovém rezimu EFS se zvysenymi

otackami HPC [\/TK] (pomoci proudéeni venkovniho vzduchu v rezimu EPS)

Udrzujeme rychlost letu mezi 300 - 350 km/h.

Ujistime se, Ze autorotace otacek motoru je mensi nez 15%.

Podriime na 1-2 sekundy startovaci tlacitko motoru MOTOR @.

Po 3-6 sekundach po spusténi motoru, posuneme plynovou paku z pozice STOP do pozice oznaceny
trojuhelnikem.

KdyzZ se zac¢nou otacky motoru zvySovat, posuneme plynovou paku dopredu, tak aby otacky motoru
ve vySce do 2000 m neklesly pod 56% a ve vySce nad 2000 m neklesly pod 60%.

Kdyz je motor spustény, rucicka ukazatele EGT (teploty vystupnich plynt) by neméla presahovat
600°C, tlak oleje nesmi byt mensi nez 2 kg/cm?.

Po spusténi motoru, zvySime otacky motoru a ujistime se, Ze motor bézi spravné.

Pozar motoru

Ptiznaky:

Na panelu havarijniho stavu sviti svételna kontrolka se znakem plamen( AMA,
Sviti svételna kontrolka hlavniho panelu varovani.

Sviti svételné kontrolky J.P.T. 7002C (T.V.P 7002C ) a J.P.T. 730°C (T.V.P 7302C).
Za letadlem se tdhne koutova stopa.

Postup:

Nastavime plynovou paku do pozice «STOP» (STOP).

Vypneme privod paliva pomoci paky uzaviraciho ventilu paliva (Pozarni ventil paliva).

Stiskneme tlacitko «EXT» (HASENI).

Po uhaseni pozaru, je tfeba vyhodnotit situaci a ucinit rozhodnuti zda provést nouzové pristani nebo
nouzové opusténi letadla (EJECT).




Pumpaz motoru

PFiznaky:
e Pravidelné rany v prostoru motoru.
e Nepravidelné otacky motoru a kolisavy tlak paliva.
e ZvysSena teplota vystupnich plyna, sviti svételné kontrolky J.P.T. 7002C (T.V.P 7002C ) a J.P.T. 7302C
(T.V.P 7302C).
e Moznost zastaveni motoru.

Postup:
e Snizime otacky motoru pomoci plynové paky presunutim smérem dozadu, dokud pfiznaky pumpaze
motoru nezmizi.

Selhani pristavaciho podvozku (nouzove
vysunuti podvozku)

Pfiznaky:

e Na signalizacnim panelu polohy podvozku nesviti svételny ukazatel (predniho nebo hlavniho)
podvozku.
e Mechanické ukazatele polohy podvozku (ty¢inky) nejsou dostatecné vysunuty.

Postup:

e Udrzujeme rychlost letu mezi 300 - 320 km/h.

e Posuneme smérem k sobé (dozadu) packu ventilu nouzového vysunuti podvozku na pravém panelu
v predni nebo zadni kabiné.

e Ujistime se, Ze se podvozek vysunul, tim Ze vSechny tfi kontrolky podvozku na signalizacnim panelu
sviti zelené a vSechny mechanické ukazatele podvozku jsou dostate¢né vysunuty.

Jestlize se nepovede uvolnit podvozek ani pomoci nouzové paky ventilu podvozku, je zapotiebi nastavit
paku podvozku do pozice zasunuti (horni poloha) a paku ventilu nouzového podvozku potladit zpét do
predni polohy. Dale je zapottebi, zbavit se veskeré vyzbroje a vybaveni na podvésech a provést pfistani bez
podvozku na nezpevnéné draze.

e Ve vySce ne mensi nez 100 m, posuneme plynovou paku do polohy STOP, uzavieme ventil pfivodu
paliva, vypneme jistice BATTERY (BATERIE), (NEWT (SIT) v zadni kabiné) a spina¢ GENERATOR
EMERG. (ZALOZNI GENERATOR).
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Selhani ukazatele umeélého horizontu (ADI)

Pfiznaky:

e Udaje na ukazateli umélého horizontu (ADI) neodpovidaji letovému rezimu.
e Aretacni tladitko “APPETUP” s Cervenou kontrolkou sviti.

Postup:

e Udrzujeme rychlost letu 350 km/h.

e Pokud letime v dobrych povétrnostnich podminkdach a za dobré viditelnosti, snazime se letadlo
ovladat pomoci pfirodniho horizontu.

e Pokud letime v nepfiznivych povétrnostnich podminkach, snazime se letadlo ovladat pomoci
ukazatele naklonu v zatdcce (T-S). Stoupani a klesani je odhadovano pomoci rucicky ukazatele
variometru.

e Provedeme pfriblizeni k letisti a pristani.

Selhani gyroskopického kompasu GMK-1AE

Pfiznaky:

e Zobrazované udaje na GMK-1AE neodpovidaji aktualnimu sméru (kurzu).
e Stupnice kurzu je nehybna nebo se otaci ze strany na stranu.

Postup:
e K pfibliZzeni na letisté pouzijeme RKL-41 a KI-13.

e PfibliZovani k ptistani za nepfiznivych meteorologickych podminek provddime s pomoci RKL-41, KI-
13.

Klapky se nevysunuji
Ptiznaky:

e Svételna kontrolka ukazatele polohy vztlakovych klapek nesviti.
e Tlacitko vztlakovych klapek se nevrati do pocateéni pozice.

Postup:

e Zkontrolujeme rychlost, ta by nemela presahovat 310 km/h (pf¥i rychlosti nad 310 km/h jsou

vztlakové klapky blokovany).
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e Stanovenad horizontalni rychlost je 280 km/h.

e Uvolnime vztlakové klapky pomoci paky nouzového systému hydrauliky pro vztlakové klapky na
pravém panelu, ktera se nachdzi v obou kabindch.

Jestlize z néjakého divodu, se nepodafilo vysunout vztlakové klapky (hlavni i nouzovy systém je vytazen,
bojové poskozeni), provedeme pfistani se zatazenymi klapkami. Sestupova rychlost by méla byt kolem 250
- 270 km/h. Sestupova draha by méla byt nizsi (pod mensim uhlem).

Pokles tlaku oleje v motoru

PFiznaky:

e Blika svételnd kontrolka s ndpisem ENG. MIN. OIL PRESS (MIN. TLAK OLEJE).
e Tlak oleje je mensi neZ 3 kg/cm? pfi otackach motoru nad 95%.
e Tlak oleje je mensi neZ 2 kg/cm? pfi ostatnich reZimech.

Postup:

e Snizime rychlost na 300 km/h a snaZime se s letadlem pfristat co nejdrive.

e V pfipadé vypadku motoru, provedeme nouzové pristani nebo nouzové opusténi letadla pomoci
katapultaze.

Porucha Pitot-statického systéemu

Ptiznaky:

e Udaje na ukazatelich VD-20 (barometricky vyskomér), KUSM-1200 (rychlomér a mach metr
ukazatel), VAR-80 (variometr), UVPD (ukazatel pretlaku v kabiné a kabinovy vyskomér),
neodpovidaji aktudlnimu letovému rezimu (napft.: letadlo stoupa, ale ukazatel ukazuje sestup a
naopak, snizeni nebo zvyseni rychlosti v ustaleném letu).

Postup:

e Provedeme vodorovny let pomoci ukazatele ADI (umélého horizontu), uhel ndklonu by mél byt +2°,
otacky motoru (RPM) do 92-96% ve vysce 1000 - 5000 m a 95 — 99% ve vySce 5000 — 10 000 m. V
tomto rezimu by méla rychlost odpovidat 400 km/h.

e Sestup provadime se sklonem uhlu -2° (podle ADI) s volnobéznymi (IDE) otacky motoru.

e Je tfeba odhadovat aktudlni nadmorskou vysku, pouZitim téchto skuteénosti, Ze v tomto letovém
rezimu trva sestup 1000 m za 2.5 minuty.

e PfidosaZenivysky 750 m, pouZijeme hodnoty radio-vySkoméru RV-5M.
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e Pfizahdjeniletu po okruhu mame zatazeny podvozek s Uhlem naklonu +2° (podle ADI), otacky
motoru (RPM) jsou na 90%, ktera odpovida rychlosti kolem 350 km/h.

e P¥iletu do tfeti zatdcky, vysuneme podvozek a klapky na 25°, ota¢ky motoru jsou na 85% a Uhlem
sklonu - 2°, které odpovidaji rychlosti 280 km/h.

e Spustime klapky do polohy pro pfistani na 44°, smér letu fidime podle vzdaleného NDB
radiomajaku, otacky motoru nastavime na 90% a uhel sklonu bude - 4°.

e Smeér letu kontrolujeme podle vzdaleného a blizniho NDB radiomajaku a vysku podle radio-
vySkoméru RV-5M.

Pozndmka:

Ukazatel pretlaku v kabiné a kabinovy vyskomér UVPD, muZe pilot pouZit pro odhad nadmorské vysky,
pfi selhani ukazatele VD-20 (barometrického vyskoméru) od vysky 2000 m. Uddvané udaje na UVDP jsou
od vysky 2000 m umérny, a tyto udaje mohou slouzit k odhadu nadmorské vysky letadla.

Rovnice nadmorské vysky: H=HUVPD-2000/2+2000

Nadmorska vyska na UVPD Nadmoi'ska vyska na VD-20
2500 m. 2250 m.
3000 m. 2500 m.
3500 m. 2750 m.
4000 m. 3000 m.
4500 m. 3250 m.
5000 m. 3500 m.

Bingo Fuel — palivova rezerva
Ptiznaky:

e Blikajici svételna kontrolka na panelu havarijniho stavu s ndpisem 150 KG FUEL (150 kg PALIVA).
e Blika svételna kontrolka hlavniho panelu varovani.

Postup:
e Zjistime mozZnosti, kde se da pfistat na nejblizS§im letisti. Berme v Uvahu, Ze 150 kg paliva, zbyva
zhruba tak na 17 minut letu ve vysce 1000 m a rychlosti 400 km/h.




Porucha hlavniho dynama (generatoru)

PFiznaky:

e Blika svételnd kontrolka GENERATOR (DYNAMO) a za néjakou dobu zacne blikat svételna kontrolka
EMERGENCY GENERATOR (ZALOZNi DYNAMO) ne? se vysune RAT (ndporovd turbina).

e Je sly3et typicky zvuk ndporové turbiny (svételna kontrolka EMERGENCY GENERATOR (ZALOZNI
DYNAMO) zhasne).

e RSBN-5S se automaticky vypne, je-li vSak RSBN-5S zapotiebi, je mozné prepnout jistic EMERG.
CONNECTION RSBN (NOUZ. ZAPNUTI JISKRA) na hlavnim panelu elektrickych rozvadéca (CB).

Postup:
e Ujistime se, Ze dynamo pracuje spravné a napéti je v rozmezi 27-29 V.
e Provedeme pfiblizeni k letiSti a pFistani.

Pozndmka:

JestliZe se ndporovd turbina nevysune, je zapotrebi provést vysunuti rucné. Paka ventilu pro nouzové
vysunuti ndporoveé turbiny je umisténa na pravém panelu v obou kabindch. Po pristani a dosednuti
predniho kola, se proudovd turbina automaticky zasune.

Porucha hlavniho a zalozniho dynama (generatoru)

Pfiznaky:

o Blika svételna kontrolka GENERATOR (DYNAMO) a EMERGENCY GENERATOR (ZALOZNi DYNAMO).
e Napétije vrozmezi 23-24 V.
e RSBN-5S (navigacni a pfistavaci systém) a SRO (identifika¢ni zafizeni) bylo automaticky vypnuto.

Postup:
e Na hlavnim panelu elektrickych rozvadécl (CB), vypneme jistice 115V INVERTOR I, 115V INVERTOR
11 (MENIC I a ll) a jisti€ MRP-RV.
e Co nejdrive se snaZime pristat.

Pozndmka:

JestliZe zafizeni byla véas vypnuta, mohou baterie poskytnout zdloZni energii pro zbyvajici vybaveni
po dobu 15 minut béhem dne a 10 minut béhem nocniho letu. Je-li to nutné, mohou se EMERG.
CONNECTION RSBN (NOUZ. ZAPNUTI JISKRA) a EMERG. CONNECTION IFF (NOUZ. ZAPNUTI SRO) na

hlavnim panelu elektrickych rozvadécu (CB) na krdtkou dobu zapnout. Klesne-li napéti v rozmezi 20-
21V, provedeme vysunuti podvozku a klapek manudiné.

NOUZOVE POSTUPY n



Poskozeni krytu kabiny
e Snizime rychlost na 270 km/h.
e Sestoupime do vysky pod 4000 m.
e Pfistaneme.

Kouf v kahiné — dekomprese v kabiné

e Prejdeme na Cisty kyslik. Prepneme ventil kysliku do polohy 100% O,.
e Sestoupime do vysky pod 4000 m.

e Qdjistime kabinu.

e Pfistaneme.

Nouzoveé pristani
Pfi provadéni nouzového pristani, musi pilot na prvni misté odhadnout rychlost klesani, vzit v ivahu vysku a
vzdalenost k letisti na které chce pfistat.

Konfigurace letadla V km/h pomeér VertikdlIni rychlost
Vztlaku/Odporu m/s
Podvozek - zatazeny, Klapky - 02 300 10 10
Podvozek - zatazeny, Klapky - 02 300 7 11
Podvozek - zatazeny, Klapky - 252 280 55 13
Podvozek - zatazeny, Klapky - 442 260 3,6 15-17

Je tfeba vzit v Gvahu, Ze pfi klesavém letu pfi konfiguracni rychlosti 300 km/h, se ztrata nadmofrské vysky
(pFi bezvétfi) rovna 100 m na 1 km. PFi 180°zatacce s 30° naklonem je ztrata vysky 450 m a s 45° naklonem
350 m.

V prvni radé je tfeba vzdy brat v Uvahy danou vysku, v které se nachazime a kontrolni bod, ke kterému se
budeme pfibliZzovat. Kontrolni bodem se mysli vnéjsi NDB radiomajak daného letisté. K tomu slouZi
nasledujici rovnice:

L wiesani = (H vyska letu = H vzdaleny nps) * pomér Vztlak/Odpor
Priklad: Letadlo je vzddleno 15 km, v nadmorské vysce z 3000 m

L wiesani = (3-1) * 10 = 20 km

Na zdkladé tohoto vypoctu si je pilot jisty, Ze pristdni je mozné.

NOUZOVE POSTUPY n




Pokud se pfiblizeni k vzdalenému NDB majaku provadi pod uhlem 90° nebo se provadi pfistani z protéjsiho
kurzu (po vétru), je tfeba brat v ivahu ztratu vysky pfi otac¢eni ve sméru kurzu pfistani. V tomto pripadé
ztrata vysky byt méla byt pfipoctena nad kontrolnim bodem.

Pristani se zhasnutym motorem

Odhodime veskera podvésena vybaveni a vyzbroj z podvésu.

Nastavime rychlost klesani IAS na 300 km/h.

Provedeme navrat na letisté.

Neustale kontrolujeme vysku nad vzdalenym radiomajakem NDB, kterd by neméla byt mensi nez
600 m a vétsi nez 1000 m.

Pokud je odhadovana vyska nad vzdalenym radiomajakem NDB mezi 1100 az 1500 m, provedeme
manévr zigzag (levou a hned pravou zatacku - manévr hada). Tento manévr muze byt proveden pod
uhlem 15°, 30° a 45°, ktery by mél byt dostatecny k ztraté vysky 20, 50 a 100 m a odpovida
vzdalenosti 1, 2 a 3 km.

Pokud letime ve vySce nad vzdalenym radiomajakem NDB mezi 1500 az 1800 m, provadime naklon
pod Uhlem 30°.

Pokud provadime ptiblizeni k vzdalenému radiomajaku NDB ve vySce 1900 m a vySe, provadime
otocku pod Uhlem 180°, a srovname letadlo do sméru kurzu k ptistani.

Odhad n nadmofské vysky pro provedeni 180° zatacky pro srovnani kurzu k ptistani, slouzi nasledujici
rovnice:

H= Hvzddleny NDB/2+500 m
Priklad: Vzddalenym NDB radiomajdk prochdzelo letadlo ve vysce 1900 m.

Odhadovand nadmorskad vyska, ve které by se méla provést otocka k srovnadni kurzu k
pristani: H=1900/2+500 = 1450 m.

Po odhadovani nadmorské vysky a dosazeni zatacky, udrzujeme kurzu k pfistani.

Pfed dosazenim vzdaleného NDB radiomajaku, vysuneme podvozek a nastavime rychlost sestupu na
280 km/h.

Podle nadmofrské vysky pred vzdalenym NDB radiomajakem, provedeme rozhodnuti k vysunuti
klapek (pokud vyska pristani pfred zvalenym NDB radiomajakem je 600 m, nechame klapky zasunuty
nebo je vysuneme do vzletové polohy).

Po dosazZeni vzdaleného NDB radiomajaku, vysuneme klapky na 25° a udrZzujeme rychlost na 280
km/h.

Mame-li jistotu, Ze odhad byl spravny a pfistani na drahu je stale mozné, vysuneme klapky na 44°, a
snizime rychlost na 260 km/h.

Ocekavany bod sestupového radiomajaku pfi priblizovani je umistény ve vzdalenosti 100 az 200 m
pred za¢atkem pristavaci drahy.

Vypusténi svétlice (Flare - svétlice k osvétleni plochy), musi byt vypusténa pfi vertikalni sestupové
rychlosti, v pripadé vertikalni rychlosti 10-15 m/s, provedeme dvoustupriové vypusténi svétlic. Prvni
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svétlici vypustime ve vySce 50 m. Zatim co se svétlice bude snaset nad zacinajicim bodem pfistavaci
drahy, snizime vertikdIni rychlost na 3-5 m/s. Druhad svétlici je vypousténa normalnim zplsobem ve
vysSce 8-10 m. Jestlize vySka nad vzdalenym NDB radiomajdkem je 600 m, vypousténi svétlice se
provadi standartnim zplsobem.

Pristani se zhasnutym motorem na bricho
Jestlize pristani nemUZe byt provedeno na letisti, musi se pilot rozhodnout a najit vhodné misto k

nouzovému pristani. Pfistani na bficho (bez podvozku) se provadi s odhozenou vyzbroji a vybavou na
podvésech letadla, se zatazenym podvozkem a vysunutymi klapkami.

Kdyz pilot najde vhodné misto, nastavi rychlost na 300 km/h, provede poéatec¢ni ikony pro pfiblizeni,
odhad a pristani.

Mame-li jistotu, Ze odhad byl spravny a pfistani na vybraném misto je mozné, vysuneme klapky
nejprve na 25° a pak na 44°, udrZzujeme sestupovou rychlost kolem 250 -260 km/h.

Ujistime se, Ze plynova péka je v poloze STOP.

Ve vysSce ne mensi nez 100 m, uzavieme palivovy ventil, vypneme jistiCe BATTERY (BATERIE) (v
zadni kabiné NETW (SiT)), GENERATOR EMERG. (GENERATOR ZALOZNI).

Vypusténi svétlice (Flare - svétlice k osvétleni plochy), musi byt vypusténa pfi vertikalni sestupové
rychlosti, v pfipadé vertikalni rychlosti 10-15 m/s, provedeme dvoustupriové vypusténi svétlic. Prvni
svétlici vypustime ve vySce 50 m. Zatim co se svétlice bude snaset nad zacinajicim bodem pfistavaci
drahy, snizime vertikalni rychlost na 3-5 m/s. Druha svétlici je vypousténa normalnim zplsobem ve
vysce 8-10 m. Jestlize vyska nad vzdalenym NDB radiomajakem je 600 m, vypousténi svétlice se
provadi standartnim zptsobem.

Béhem klesani:

Je rychlost stala, pak je odhad spravny.

Se rychlost se zvySuje, pfistani na drahu (povrch) je mozny, ale vyska je vyssi neZ je zapotrebi a ta
musi byt snizena na hodnotu dovolenou pro klesani se stalou rychlosti (je zapotrebi provadét
otacivé manévry ze strany na stranu).

Rychlost klesa, pak letadlo nedosahne pristavaci drahy (povrchu).




