DCS L-39ZA Albatros

Praktickeé postupy

Komunikace a Navigace

(Radiostanice R-832M, navadeéci systémy NDB, RSBN, PRMG, ILS)



KOMUNIKACE - Pouziti radiostanice R-832M

POUZITI RADIOSTANICE R-832M AM AREZ[0 9 [m

1. V editoru misi (Planovaci misi), si miiZete ruéné nastavit kazdy prednastaveny kanal
na jakoukoliv frekvenci. Tyto frekvence by se méli potom zobrazovat v brifinku

mise. Kana
. Zapnout jisti¢ RADIO na hlavnim elektrickém panelu. i n
. Zapnout spinaé LADENT /IITYMOB/. ;
. Zapnout spina¢ OVLADANI RADIA /YIIPABJIEHUE/
. Pomoci vice polohového piepinace vyberte pozadovany kanal.
. Pouzijte spinac€ pro aktivaci mikrofonu (na plynové pace) ke komunikaci na vybrané

frekvenci.

Rozsah frekvence radiostanice R-832M AM je
od 118 MHz do 390 MHz
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RADIOSTANICE R-832M AM FREKVENCE — LETIST

OBLAST

Aanapa - Vityazevo
Batumi

Besland

Gelendzik

Gudauta - Bombora
Kobuleti

Kutaisi - Kopitnari
Krasnodar Center
Krasnodar Pashkovsky
Krymsk

Maykop - Khanskaya
Mineranye Vody
Mozdok

Nalchik
Novorossiysk
Senaki - Kolkhi
Sochi - Adler
Soganlug

Sukhumi

Tblisi - Lochini
Tbilisi - Vaziani

250.00
260.00
270.00
255.00
259.00
262.00
263.00
251.00
257.00
253.00
254.00
264.00
266.00
265.00
252.00
261.00
256.00
268.00
258.00
267.00
269.00

AM FREKVENCE (MHz) | KANAL

5
13
6
8
10
9
14
17
7
18
4
1
19
2

15
3
11

16
12



K CEMU SLOUZi NDB, RSBN, PRMG

e "NDB" je to, ¢emu se fika nesmérovy radiomajak. Ten vysila radiové viny na stfednich vlnovych délkach. Tyto radiové
vlny ptichazejici z majaku NDB a pfijima je prijimac¢ ADF (automaticky radiokompas), ktery je na letounu L-39 soucasti
systému RKL-41 ADF. NDB se pouziva k radionavigaci.

e "VOR" (VHF Omnidirectional Radio Range systém) je VKV vSesmérovy radiomajak, ktery umoziuje urcit letadlu
smér vici konkrétnimu majéku - a to pfimo ze signadlu, bez toho, aby piijima¢ musel mit né¢jakou specidlni smérovou
anténu. Systém VOR stejné jako NDB, se vyuziva k radionavigaci.

e Systétm NDB a VOR majaku pouziva stejny princip, tak jako u lodni dopravy. Takto vytvorené letecké koridory
pomahaji fidit a kontrolovat leteckou dopravu na obloze.

e ILS (Instrument Landing System - elektronicky pfistrojovy pfistavaci systém) umoznuje letadlu najit jeho polohu a
navést letadlo na pristavaci drahu (je mozné kombinovat s navigacnim vybavenim VOR nebo NDB), ve dne i v noci a
za stizenych povétrnostnich podminek.

e TACAN (Tactical air navigation system) je letecky radiovy navigacni systém pouzivany armadou. TACAN vyuziva
dvojici signalu, vysilany s pozemnich majédku pomoci pevné a rotujici antény. Je umistény na pozemnich majacich,
letadlech nebo na tankovacich letadlech. Systém TACAN je urceny pro rychlé urCeni souradnic daného mista, obvykle
letiSte.

e RKL-41 ADF (automaticky radiovy kompas) je systém v letounu L-39, ktery pomaha vyhledavat smér k majaku NDB.
e RSBN (radiovy systém blizkého navadéni) je rusky ekvivalent syst¢ému TACAN (a pouziva se podobné jako VOR).

e NDB ma maximalni rozsah ptiblizn¢ 120 km.

e RSNB ma maximalni rozsah ptiblizn¢ 300-400 km.

e ARC a RSNB stanice se mohou dopliovat: je mozné je pouzivat oba najednou. Muzete vyuzivat vice druhu majaku
(vysilact a navigacnich stanic) k navigaci béhem letu.
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e PRMG (pristavaci radiovy majak) je rusky ekvivalent ILS. Tento typ radiového majaki je uren k navadéni letadel,

vybavenych palubnim zatizenim RSBN na pfistani NDB — FUNKENI ROZSAH V MINIMALNI VY&CE

za zhorSenych viditelnych a povétrnostnich Vzdalenost od vysilage (km) 20 40 60 80 100 120
podminek. Minimalni vyska (m) 350 700 1050 1400 1750 2100
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Lino_Germany vytvorili vybornou HD mapu, obsahujici vSechny stanice RSBN a PRMG rozmisténé na map¢. Diky
teto map¢ se miZete dozvédet, kterou navadéci stanici NDB, RSBN nebo PRMG miiZete pouZit.

LINK: https://drive.google.com/file/d/0B-

uSpZROUEd3LVRDS3hyaElkUEk/view?usp=sharing

Russian ARC radio station with related
morse code, MiG-21Bis sector and
channel parameters.

NDB (Non Direcional Beacon)
with corresponding frequency in kHz
‘and morse code.

g Cummnosmmmwm
marker. NDB with
761 ummwmmme

— =
- | -
=
40 RSBN channel and frequency
(since DCS 1.5) with morse.
840 code.
PRMG channel and frequency i
{snce DS 15) i morse v
826
e )

110.30 ;TT:;W

VOR (VHF Omnidirectional Radio
)wlh wnvwmdrnq frequency

TACAN {Tactical Air Navigation)
with corresponding channel and

morse code.

RSBN (VOR] and PRMG (ILS)
channel with correspanding morse

dLino_Yermany 4

T

Gountry  AirportID BesnriE bR |
\ v Runvay e

Georgia [l 2553, < Direction & Length

Rirporthame — B ATUJMI ATC Category 1

ATG Gategory 2—> — <—— TG Category 3

| — 3 \mmn <—— Gockpit Wave Number
A @ N 0 <——— AT Channel \HF / UHF

N5 BEAGON MAP

i -27
Russia 205%0 m

Uenrsion 1.46

Stanice

KRASNODAR-CENTER

251.0038.60
[]

122.00

woar, | Stanice RSBN

L-39 Albatros

Runwa NDB Marker
ear

Anapa - Vityazevo 45 2900
Batumi 126 10 2450
Beslan 94 1050 250 540 3100
Gelendzik 40

Gudauta - Bombora 331 395

Kobuleti 70 870 490 18 2400
Krasnodar - Center 87 625 303 30 2500
Krasnodar - Pashkovskiy 47 493 240 34 3000
Krymsk 40 408 803 20 2600
Kutaisi - Kopitnari 74 477 45 2500
Maykop - Khanskaya 39 289 591 180 3200
Mineranye Vody 115 583 283 320 4000
Mozdok 83 525 1064 115 3500
Nalchik 56 718 350 430 2300
Sukhumi 296 489 995 12 3200
Senaki - Kolkhi 95 156 129 13 2400
Sochi - Adler 62 761 30 3100
Soganlug 132

Thilisi - Lochini 128 342 923 470 3000
Thilisi - Vaziani 135 455 2500



https://drive.google.com/file/d/0B-uSpZROuEd3LVRDS3hyaElkUEk/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/0B-uSpZROuEd3LVRDS3hyaElkUEk/view?usp=sharing
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PRIKLAD NAVIGACE (NDB ADF)

Poznamka: stanice ARC mohou byt také vyuzivany k navadéni pii pfistani, je teda mozné, ze nékteré piiklady mohou
byt kombinovany se systémem PRMG pii piiblizovani.

V tomto ptikladu, je nasim Ukolem provést
ptiblizovaci  let pomoci  vzdaleného
radiomajak NDB "DALNA" a blizkého
radiomajaku NDB "BLIZNA" umisténa v
nejblizS§im  okoli  Kobuleti,  pouzitim
automatického radiového kompasu RKL-41
ADF. Postup bude nasledujici:

A. Poletime smérem k letisti Kobuleti kde
vystoupame do vysky alesponi 2 500 m.

B. Knavigaci pouzijeme syst¢ém RKIL-41
ADF, kde nastavime prvni ADF frekvenci
870 KkHz (kterou najdete na mapé
Lino_Germany), pro L,DALNY“ radiomajak
NDB v Kobuleti.

C. Dale nastavime u RKL-41 ADF, druhou
ADF frekvenci 490 kHz (kterou najdete na
mapé  Lino_Germany), pro ,BLIZNY*
I*radiomajak NDB v Kobuleti.

l

133.00
2.00 [40:80

NDB RADIOMAIJAK ,,BLIZNA“
490



Tutorial na NDB navigaci:

PR[KLAD NAVIGACE (NDB ADF) https://www.youtube.com/watch?v=c0z2Ue6U680

1) Piepnéte spina¢ do polohy ADF /PK/.

2) Otocenim ovladaciho knofliku nastavime hlasitost.

3) Nastavime frekvenci pro a) Blizni (blizky) NDB (870) a pro b) Dalny (vzdaleny)
NDB (490).

4) Nastavime prepina¢ rezimu u RLK-41 ADF do polohy K AUT. /KABT/nebo
K RUC. /KPYY/ (v automatickém reZimu systém automaticky pfepne z dalného
na blizni radiomajak NDB, kdyZ dosidhne signdlu blizniho navéstidla.

5) Piepnutim ptepinace do polohy TFL /TJII'/ (zvukovy signal) uslySite zvukovy
ton vysilace. Prepnutim do polohy TLG /TJI®/ (telegraficky) uvidite signal na
indikétoru.

6) Nastavenim piepinace CONTROL /YIITP/ na RLK-41 ADF se nastavuje, z které
kabiny se bude zafizeni ovladat. K ovladani z pfedni kabiny se nastavi piepinac
do levé, ze zadni kabiny do pravé polohy.

7) Nastavenim piepinate DALNY/BLIZNI se vybere, z kterého NDB radiomajaku
bude zafizeni signal sledovat ("O" /lI/ vzdaleny radiomajak, "I" /B/ blizky
radiomajak).

V rezimu Indikatoru intenzity signalu
T

X
R\
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i Prepinac zapnuti ADF

Pfepinac k prepnuti sledovani
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https://www.youtube.com/watch?v=cOz2Ue6U680
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NAVIGACE - PRIBLIZENi A PRISTANI PODLE NDB AFD

PRIKLAD NAVIGACE (NDB ADF)

8)

9)

Na ukazateli ADF, za¢ne rucicka ukazovat smér
zachyceného signdlu radiomajaku NDB.

Nasim ukolem je nasmérovat letadlo tak, aby rucicka
ADF byla nasmérovana na bod¢ "0" (vertikaln¢).

Az budete prelétat pfes vzdaleny radiomajak NDB,
rozsviti se na provoznim panelu kontrolka
"MARKER".

Je-li ADF nastaveno v rezimu AUTO (krok 4), bude
BLIZKY NDB vybran automaticky, ALE JEN V
PRIPADE, ZE MATE SPRAVNY KURZ A
VYSUNUTY PODVOZEK. Je-li ADF nastaveno na
ruéni  rezim, je tieba pfepnout piepinac
DALNY/BLIZNI z pozice "O" /]1/ na pozici "I" /B/
"BLIZKY".

12) Nyni bude ukazatel ADF sledovat blizky radiomajak

NDB.

MARKER

P PRELETEL PRES VZDALENE NAVESTIDLO

RKL-41 ADF (automaticky
radiovy kompas)
(ADF) ukazatel
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Ovladaci skrinka radiového kompasu RKL-41

Ukazatel nastaveni 10 kHz
frekvence

Ukazatel nastaveni 100 kHz
frekvence

Ovladani jemného ladéni

kHz frekvence

.

1 BBK
Al \ABT

* AHT
TArC " PAM




(a8
o
2
O
<
S
>
<
2
X
2
@
oc
-
2
o
(a
2
Q.
o
o
LLl
@)
<
.~
>
<
2

1) Prepinac rezimu ¢innosti

e BHK/OFF - VYPNUTO - radiokompas je vypnuty;

e KABT/CAUT - K AUT (auto.) - radiokompas automaticky zaméiuje radiomajaky a rozhlasové stanice. Automaticky
piepina DALNOU (vzdalenou NDB) na BLIZNOU (blizkou NDB) pii zapnutém
ptijimaci MRP-56 P a pfi vysunutém podvozku v okamziku pteletu navéstného
radiomajaku. Pti nezdafeném prtistavacim manévru, kdy letadlo vyboci z daného
sméru o vice nez 30°, samo¢inné piepne zpét z BLIZNI na DALNOU.

e KPVYII[/C MAN - K RUC (ruéni) - radiokompas pracuje podobné jako v poloze KAUT s tim rozdilem, ze nedochazi
k automatickému piepnuti DALNOU na BLIZNOU /k pfepnuti dochazi, ale jenom
po dobu ptichodu signalti z MRP-56 P, po ukonceni signala je ptepnuti zruseno/.
Pfepinani se provadi ruéné prepinacem JI — I (D — B) (na pfednim panelu na levé
spodni stran¢ pod ukazatelem podvozku).

e AHT/ANT - ANT (anténa) - radiokompas pracuje jako ptijimac.

e PAM/LOOP - RAM - zamé&feni radiomajaku se provadi tak, ze se pomoci ptepinace JI - P (L — P: Leva /
Prava) na ovladaci skfince nastavuje goniometrem do minimalni pfijimaného
signalu. Pfitom neni uréeny smysl zamétovani.

2) Piepina¢ TLFa TLG

e TJII'- TLF - prepnutim piepinace do polohy TLF, uslysi pilot ve svych sluchatkach po naladéni
spravné frekvence zvukovy ton od dan¢ho radiomajaku.

e TId®- TLG - prepnutim piepinace do polohy TLG, bude signal znazornény na (telegrafickém)
indikatoru (5).

3) Prepinac ovladacich skiinék (CONTROL)

o V- U - pfepnutim piepinace do levé polohy (¥) bude zafizeni ovladaci skiinky radiokompasu RLK-41
ovladano z predni kabiny.
e P- R - ptepnutim piepinace do pravé polohy (P) bude zatizeni ovladaci skiinky radiokompasu RLK-41
ovladano ze zadni kabiny.
4) Regulace hlasitosti - ovladacim knoflikem se nastavuje hlasitost tonu zvukové frekvence.
5) Indikator ladéni (S-metr) - na indikatoru ladéni ukazuje ru¢icka impulzy frekvence.
6) Rucni natoceni ramu - pomoci piepinace JI — I1 (doleva-doprav) se provadi zamétfeni radiomajaku.
7) Regulace osvétleni - pomoci ovladaciho knofliku reguluje jas osvétleni ovladaci skiinky.
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8) Ovladani nastaveni frekvence VZDALENY NDB (DALNA)
9) Ovladani nastaveni frekvence BLIZNY NDB (BLIZNA)
Kmito¢et DALNA a BLIZNA se nastavuje tfemi ovladacimi prvky:
e prepina¢ 100 (stovek) kHz
e piepinac¢ 10 (desitek) kHz
e jemné ladéni

Radiokompas
RKL-41 (ADF)

Radiokompas RKL-41 (ADF)

Ukazatel ADF zobrazuje smér zachyceného signalu radiomajaku NDB a tim i smér trasy k uréenému letisti.

Rucicka ukazujici smér trasy

Ovladaci prepina¢ DALNA/BLIZNA

Ptepinac, ktery se nachazi na levé strané predni ptistrojové desky, slouzi k pfepinani zachycovani frekvenci
DALEHO /Vnégjsiho radio majaku/ a BLIZNIHO /Vnitiniho radio majaku/.

Piepinac:
e JI DALNA (Vnéjsi nebo taky Vzdaleny radiomajak)
e B BLIZNA (Blizni nebo taky Vaitini radiomajak)

Pfepnuto na vzdaleny majak NDB
DALNA

Vnitini radiomajak NDB

Ovladaci panel komunika¢niho systému SPU-9 A BLIZNA
e CIIY - Interkom hlasitosti
e VYAJ - Hlasitost radia
e PE3 - Zalozni interkom
e PK - Audio ADF Zapnuto/Vypnuto (pii zapnuti je

slySet ton pfichdzejiciho signalu radiomajaku)
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Vyuziti NDB A

e Let po trati - prilet k majaku.

RozliSujeme tzv. pasivni prilet, kdy se snazime pouze |’
mifit ptidi letadla na majak. Pokud bude vat vitr, bude |
letadlo snaset a to bude muset ménit kurz. Let nebude \\ | / \
piimocary, ale povede po tzv. psi kiivce. SlozZit¢jsi je
aktivni prilet , kdy pfid’ nemifi pfimo na majak ale je VPD \,>§{ s\

vychylena o uréity tihel proti vétru, ¢imz je vylu¢ovan — - - —— X L N —

snos vétrem a letadlo pak leti po pfimce. V tomto piipade 1000 m | '
je nutné porovnavat udaje ARK a kompasu. Aktivni ptilet I —— ‘
je snazsi pokud jsou na palubé dva pfistroje ARK a |

muzeme vyuzit dva majaky lezici v zdkrytu. Potom staci
udrzovat rucicky obou ARK v zdkrytu bez ohledu na kurs.

e Urceni polohy v prostoru - tzv. kiiZzovym zamérenim.

Na ARK se naladi postupné dva riizné radiomajaky, zméfi se jejich azimuty radiostanice. Pfi¢tenim/odectenim 180 stupiiti se ziskaji azimuty
letadla. Ty se vynesou do mapy od obou majakt. Letadlo se nachazi v jejich priseciku.

e Pristrojové pribliZeni na pristani
Na trati kone¢ného pfiblizeni jsou umistény zpravidla dva majaky - tzv. "Dalna" (VPRS - vzdalena ptivodni radiostanice, slouzi zaroven k

navigaci béhem letu) a "Blizna" (BPRS - blizka ptivodni radiostanice, vét§inou ma mensi dosah a slouzi pouze pro piiblizeni, proto se
nenazyva NDB ale L-Location). Dalné se zpravidla umistuje na 4. a blizna na 1. kilometr od prahu drahy.

Oba tyto majaky se doplituji Polohovymi navéstidly (ang. Marker) coz je zatizeni, které vysila signal nad sebe. Na palubé letadla je pfijimac,
ktery potom pilotovi opticky a akusticky signalizuje ptelet tohoto navéstidla.

Prakticky pak pfiblizeni probiha tak, ze pilot pfilétne na pfedepsané vysce na trat’ kone¢ného piiblizeni. Snazi se o aktivni pfilet na dalnou a
na urcité vzdalenosti za¢ne klesat predepsanym reZimem. Béhem klesdni porovnava svoji skutecnou vysku s vyskami, které ma mit na
danych vzdalenostech. Po pieletu dalné (signalizovano markerem) pfepne ARK na frekvenci blizné, leti na ni a pokracuje v klesani. Nad
bliznou by mél byt pod oblaky a mit letisté v dohledu. Limit vysky pfi které ma byt pod mraky, je stanoven povétrnostnimi minimy:
minimum leti$té, minimum pilota, minimum letounu.
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Pfi ptibliZzeni na pfistani za snizené viditelnosti s pomoci jediného, pieladovaného ARK by nebyl schopen pilot udrzet letoun trvale v ose
drédhy v podminkach snosu bo¢nim vétrem. Proto jsou letouny zpravidla vybaveny dvéma ptijima¢i ARK (jeden se naladi na dalnou, druhy
na bliznou, pfipadné na jiny radiomajak) a ukazatelem s dvéma ru¢kami. Pokud jsou ob¢ ruc¢ky v zékrytu, nachazi se letoun na piimce, ktera
prochazi obéma radiomajaky, tedy v nasem piipad¢ v prodlouzené ose drahy. V piipad¢ boc¢niho vétru pak rucky vykazuji ur¢ity tihel od osy
letadla.

Jak zjistime NDB frekvence v DCS

Na mapé v DCS, kterou najdete v EDITORU MISI, nebo pied spusténim mise v PLANOVACI MISI, je tieba prostudovat trat’ vaseho letu a
leti$té na které budete pfistavat. Pro navigaci NDB jsou frekvence na mapé oznaceny takto:

Vzdaleny radiomajak NDB
DALNA

Frekvence v kHz

Vnitini radiomajak NDB
BLIZNA

Na HD mapé¢ od Lino_Germany jsou frekvence radiomajaku oznaceny takto:

Frekvence v kHz

13



POZEMNI RADIOMAJAKY RSBN(VOR)

e Pozemni radiomajak RSBN VOR je systém, ktery provadi krom¢ navadéni
letadel k pristani, dokdZe pomahat tidit a urCovat smér na dané letisté, na
rozdil od NDB ktery dokéaZe urcit jen aktualni kurz. Jednoduse fe¢eno, NDB
jsou cilové body (waypoints) na "letecké trase" a VOR jsou radionavigacni
stanice, které vas navedou na konec "letecké trasy".

e Vy jste navadéni pozemnimi radiomajaky RSNB pomoci vasich dvou
ptistroju, NPP (HSI: ukazatel horizontalni situace, nebo radio kompasu) a
KPP, ktery pracuje jak s ADI (umélym horizontem), ktery je rozsifeny
zaroven o ILS (elektronicky ptistrojovy pfistavaci systém).

e Signaly z RSBN vam dokdzou dodavat informace o sméru a vzdalenost.

e Signaly z RSBN jsou pouzivany pro PRMG (ILS) pfesné ptistani za Spatného
pocasi nebo sniZzené viditelnosti.

e Pro zachyceni signdlu z RSNB, je tieba letét ve vySce aspoii 2 500 m.

(VOR)
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(RSNB + PRMG)

4

NAVIGACE - PRIBLIZENI A PRISTANI PODLE

PRIKLAD NAVIGACE (RSBN + PRMG PRISTANI)

V tomto ptikladu, budeme planovat let z Anapy pies
Krymsk, a dale budeme pokracovat do Krasnodar-Center, Im

kde K piistani podle ILS pouzijeme PRMG a RSBN KRYMSK
124, 00

radiomajaky. Postupovat bude nasledujici:

A. Vzlétneme z letist€¢ Anapa a vystoupame do vysky 253.00 " 39.0
nejméné 2 500 m. Vg O N 156
B. Pouzijeme systém RSBN k navigaci do Krymsk, ey o o S ®

RSBN kanal 28 (frekvence najdete na mapé, o které jsme se
zminiovali minule)

| Russia | 557,

C. Pouzitim systému RSBN uréime smér k Krasnodar-Center, zadanim RSBN kanalu 40 a tomto pomoci PRMG

provedeme piesné pristani na letiSt¢ Krasnodar-Center, zaddnim PRMG kanalu 38.

RSBN RADIOMAJAK NAV
28

KRYMSK

PRMG RADIOMAJAK —I Bk

KRASNODAR |-

RSBN RADIOMAJAK NAV




(RSNB + PRMG)

4

NAVIGACE - PRIBLIZENi A PRISTANI PODLE

PRIKLAD NAVIGACE - RSBN + PRMG | Tutoridl na RSBN navigac

— UVsimJ57Vw
. Vzlet z letisté Anapa.

. Zapneme prepina¢ RSBN (JISKRA).

. Pfrepneme piepina¢ RSBN JISKRA do reZzimu
NAVIG.

. Nastavime RSBN NAVIGACI
/HABHUTI'ALIUS/ na kanal 28 (Krymsk RSBN).
Kdyz bude signal rozpoznany rozsviti se svétla
SMER/DALKA /ASUMYT/JTAJIBS/.

. Podivejte se na NPP (HSI) a polohu RSNB
rucicky, kterd ukazuje smér letu a vrchni
trojahelnik ukazuje aktualni kurz. Aby jste letéli
spravnym kurzem. M¢la by rucicka byt zaroven
S hornim trojuhelnikem (vertikaIng).

. Pfi dosazeni radiomajaku RSNB 28, provede
ruc¢icka HSI posun o 180°, kdyz pteleti nad
radiomajdkem v Krymsku. To je znameni, ze musime zménit RSBN frekvenci
pro dalsi RSBN radiomajak ktery se nachazi v Krasnodar-Center (kanal 40 pro
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Vzdalenost od radiomajaku RSBN (km)

Po preletu pres radiomajak
se rucicka otoci o 180°



https://www.youtube.com/watch?v=qUVslmJ57Vw

PRIKLAD NAVIGACE - RSBN + PRMG

7. Nastavime RSBN NAVIGACI /HABHUT'AIIUSA/ na kanal
40 (Krasnodar - Center RSBN).

Kdyz bude signdl rozpoznany, rozsviti se svétla
SMER/DALKA /ASUMYT/IAJIBSI/. |

8. Jak je fedeno v kroku 5) podivejte se na NPP (HSI) a polohu |\ ?v/ 24
RSBN ru¢i¢ky vici hornimu trojuhelniku. Ruéicka by opét ‘\ Y 5T, NN
méla byt zarovenl s hornim trojuhelnikem (vertikaln¢).

9. Ted je zapotiebi dostat se do leteckého koridoru 087, ktery [ _SPRAVNY KURZ
sméfuje az k draze letisté Krasnodar-Center .

10. Pomoci oto¢ného knofliku 3K nastavime kurs na drahu
letist¢ Krasnodar (087). Srovname let, az bude sméfujici
ruc¢icka a rucicka radialniho kursu ve stejné poloze, potom
provedeme obrat, tak aby ob¢ ruci¢ky byli v horni poloze
zaroven s hornim trojuhelnikem. Jakmile toto provedete,
budeme se priblizovat v koridoru pfimo k draze letisté.
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(RSNB + PRMG)

RUCICKA UKAZUJICI VAS KURZ,
KTERY PRAVE LETITE
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Tutorial na RSBN navigaci: ‘A

https://www.youtube.com/watch?v=qUVsImJ57Vw OTQéN,Y' KNVOfU'K (3K), KTERYM NA§TAVUJETF
RADIALNI RUCICKU K NASTAVENI SMERU K DRAZE

5303
-

Nyni se nachazime zde

5

Orientacni kurz k draze:
087
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https://www.youtube.com/watch?v=qUVslmJ57Vw

(RSNB + PRMG)

4

NAVIGACE - PRIBLIZENI A PRISTANI PODLE

PRIKLAD NAVIGACE - RSBN + PRMG
11. Ted kdyz mame spravny smér k draze, pockame, az
budeme 20 km, ve vySce 600 m od radiostanice
abychom zapnuli sytém RPMG.
Nastavime kanal 38 (Krasnodar — Center PRMG/ILS
stanice).
Zapneme oba hlavni letové piepinace SDU.
Nastavime ptepina¢ na panelu RSBN JISKRA do
rezimu PRISTANT.
Signaliza¢ni znacky “T” a “K” se skryji az signdl z
PRMG prevezme indikator ADI.
. Srovnanim  povelovych rahen pro kurzorovou
(smérové bifemeno) a sestupovou (vySkové biemeno)
rovinu na ADI, ziskate spravnou polohu a smér k
sestupu.

Vykova Bogni odchylka od Spravnd poloha letadia, ale
odchylka zadaného letu nespravny smer a sestup

2

A\ ° o N

N

- b‘Q » il

Povelové rahno pro

i sestupovou rovinu ‘
~ ) \ o~

Povelové rahno pro kurzorovou

Tyto signalizacni znacky se skryji po zapnuti SDU
(Fizeni letu), kdyZ PRMG zachyti spravnou
frekvenci a na RSBN JISKRA je nastaveno PRISTANI
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PRIKLAD NAVIGACE - RSBN + PRMG

17.

18.

19.

Jakmile jsou povelové rahna PRMG srovnana na
ukazateli ADI, je tfeba udrzovat rychlost, smér a
klesani k spravnému pribliZzeni a ptistani na drdhu
letiSte.

Pti dosazeni vysky 250 m, vysuneme podvozek a
ptistavaci klapky. UdrZujeme rychlost 230 km/h.
K pfistani sniZte rychlost na 180 km/h a jemné
dosednéte.

Pristavaci draha 078

Spravna boc¢ni odchylka

\ / Spravna poloha letadla

Spravna sestupova odchylka

]
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Poznamka: Je velmi dlleZité poznamenat, jaké rozdili jsou mezi navaddécimi radiomajdky RSBN a PRMG: RSBN
radiomajaky se pouZzivaji také v civilnim letectvu, oproti tomu PRMG radiomajaky jsou pouZivany jen v Ruském armadg.
Oba tyto systémy jsou na sob¢ nezavislé. Kromé toho 1ze PRMG systém vyuzit jen na letistich které jsou timto systém
vybavena.

Tak jako ve skute¢nosti, jSou PRMG systémem vybaveny jen nékteré pfistavaci drahy, to znamena, ze ne vSechny letiste
jsou timto systémem vybavena. Proto né¢které kontrolni véze v DCS vam nemusi dat povoleni, K pfistani na néktera z
ptistavacich drah (napf. pii $patném pocasi, narazovi vitr atd.).

Naptiklad, nebude-li leti§té vybaveno systémem PRMG, nedostanete dostate¢né informace o sméru vétru.

Je-li letist¢ vybaveno PRMG radiomajakem, tak jako draha 090 v Krasnodar-Center, a signal bude ,,aktivni* (dostupny) i
pii silném protivétru (5+ m/s) nebo pii nizké viditelnosti, je mozné na toto letisté pristat.

Stane-li se, ze letiSté je sice vybaveno RPMG radiomajakem, ale ten neni (dostupny) aktivni (dokonce 1 kdyz jste vstoupily
do pravého PRMG kandlu), je mozné, Ze pristavaci draha neni aktivni (dostupnd) s dlivodu povétrnostnich podminek, které
znemozinuji pouziti PRMG systému.
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Ovladaci panel radionavigacniho systému RSBN-5S. 2

Jistice JISKRA a SDU na
HLAVNI PANEL
ELEKTRICKCH JISTICO

A3UMYT | AANDBH ”‘
KOPPEKLMA

A3UMYT | AANDH
MPOMK HAYANDH.YCT.

MO3biBH.
HABUIrAUUA NOCA AKA

40 38
7N\

T
yeT, 0"
A3UMYTA

SN’

QD o

10

11
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1)
2)
3)
4)

5)
6)
7)

8)

9)
10)

11)

12)
13)
14)
15)

Jisti¢ JISKRA k zapnuti navigacniho a pfistavaciho systém RSBN-5S.

Jisti¢ SDU k zapnuti systému povelového tizeni SDU-L39 pro pfistani.

Piepina¢ rezimu RSBN PRISTANI / NAVIGACE / SESTUP

Tlacitko identifikace osobniho signalu, ktery je vygenerovan a zobrazen na kruhovém ukazateli. Tato funkce neni
ve hie aktivni.

TESTOVACT tlagitko KONTROLA k otestovéani funkce azimutu a ddlkového méfeni kanalt.

Ovladaci knoflik nastaveni JASU OSVETLENI RSBN.

NASTAVENI POCATECNHO AZIMUTU je piepinad, ktery dovoluje nastavit libovolny Azimut (SniZit /
Zvysit pocate¢ni nastaveni azimutu).

NASTAVENI POCATECNI VZDALENOSTI je prepinal, ktery dovoluje nastavit libovolnou vzdalenost
(Snizit / Zvysit pocate¢ni nastaveni vzdalenosti).

Ciselny tudaj kanalu pro PRISTANI (&islo ptistavaciho kanalu).

40ti kanalovy ovladaci knoflik NAVIGACE, kterym se vybiraji ¢iselné kanaly pro navigaci (RSBN — ovladani
navigac¢nich kanalu.

40ti kanalovy ovladaci knoflik PRISTANI, kterym se vybiraji ¢iselné kanaly pro PRISTANI (RSBN — ovladani
pristavacich kanalu).

Ovladaci knoflik NASTAVENI 0 AZIMUTU, se pouziva pro kalibraci kanalu azimutu.

Ciselny udaj kanalu pro NAVIGACI (&islo navigaéniho kanalu).

Ovladaci knoflik NASTAVENI HLASITOSTI volaciho znaku, ktery vysila pozemni radiomajdky RSBN.
KOREKCE AZIMUTU/VZDALENOSTI jsou svételné kontrolky, které se rozsviti pii zachyceni kanalu
azimutu a méteni dalky.

Ovladaci knoflik ladéni RSBN

Toto ovladaci tlagitko (PRIPOSLECH JISKRY) k poslechu volaciho signalu
pozemniho radiovysilace RSBN, se nachazi na levém panelu v obou kabinach.
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Radiomagneticky indikator (RMI - navigacni ukazatel systému RSBN-5 (Jiskra)
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1)
2)
3)

4)
5)

6)
7)
8)

Aktudlni kurz letadla.

Bo¢ni odchylka od zadaného letu.

Znacka naviga¢niho selhani ukazatele ,,K* — Jakmile navigacni pocitac selze nebo neni v provozu, zobrazi se tato
znacka na levé strané.

PodéIna odchylka od zadané pozice STOUPANT/KLESANT.

Znacka naviga¢niho selhani ,,I"* — Jakmile naviga¢ni pocitac selZze nebo neni v provozu, zobrazi se tato znatka na
prave strané.

Ruc¢né nastavitelny ukazatel, u kterého se nastavuje thel kurzu Kk letisti pomoci ovladaciho knofliku 3K.

Rucicka ukazujici smér k letisti.

Ukazatel vzdalenosti k radiomajaku RSBN (PPD-2 RSBN)

24
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Uméli horizont - Indikator sklonu a naklonu, KPP-1273K (ADI)
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1)
2)

3)
4)
5)
6)
7)

8)

9)

10)
11)
12)
13)

Stupnice odchylky sméru signalu a rucicka (bod) ukazujici aktudlni kurz letadla.

Vystrazna znacka "T" upozoriiuje na neptitomnost podélného méticiho signalu (sklonu - Tanrax) na vzdaleném
ovladacim systému ptistdvani SDU - Jakmile naviga¢ni pocita¢ selze nebo neni v provozu, zobrazi se tato
znacka na levé strané ukazatele umélého horizontu.

Stupnice odchylky pozadované vysky a ru¢i¢ky (bodu) ukazatele aktualni vysky.

Stupnice naklonu.

Symbol letadla a jeho poloha.

Stupnice sklonu (stoupani a klesani).

Aretacni (APPETUP) tlacitko s ¢ervenou kontrolkou, pro zajisténi (za arctovani) ADI a oznameni o selhani nebo
chyb¢ na ADL.

Vystrazna znacka "K" upozoriiuje na neptitomnost postranniho méticiho signalu (nédklonu - Tanrax) na
vzdaleném ovlddacim systému ptistdvani SDU - Jakmile navigaéni pocita¢ selZze nebo neni v provozu, zobrazi se
tato znacka na pravé strané ukazatele umélého horizontu.

Ukazatel postranniho naklonu SDU. Tento ukazatel ukazuje smér naklonéni letadla k ptistavaci draze (pozadovany
naklon).

Ukazatel sklonu letadla SDU. Tento ukazatel ukazuje thel klesani k draze letisté (pozadované klesani/stoupani).
Stupnice naklonu.

Indikétor skluzu.

Kalibra¢ni kolecko k nastaveni stupnice horizontu.
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Jak zjistime RSBN kandly v DCS

Na mapé v DCS, kterou najdete v EDITORU MISI, nebo pied spusténim mise v PLANOVACI MISI, je tieba prostudovat trat’ vaseho letu a
letisté na které budete pfistavat. Pro navigaci RSBN jsou kanaly na mapé oznaceny takto:

Zobrazeny kanal RSBN na
letisti

Kanal RSBN

Na HD map¢ od Lino_Germany jsou kanaly radiomajaku
oznaceny takto:

an
541
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